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ONSOZ

AE-MAESTRO entegre bir asansor kontrol sistemidir. Asansér kumandasi ve motor siiriicinin bir
cihaz icinde toplanmistir. Timlesik bir cihazin diger asansér kumanda sistemlerine gore birgok
avantaja sahiptir. Timlesik bir cihazin baglanmasi ve ayarlanmasi ¢ok daha kolaydir. Timlesik
cihazda motor siriiciisi ile kumanda kartini haberlestirmek igin gerekli tim kablolama ve
parametreler kaldiriimistir. Motor hareketi dogrudan asansér kumanda yazilimi ile kontrol edilir.
Boylece hareket kontroliinde maksimum verimlilik elde edilir.

Bu kilavuzda cihaz ve uygulamalari ile ilgili detayli bilgiler bulabilirsiniz. Ancak yazilimda surekli
gelismeler oldugundan kullandiginiz yazilimin bu kilavuzla tam uyumlu olmamasi mimkinddr.
Boylesi durumlarda www.aybey.com adresinden en glincel kilavuzu indirebilirsiniz.

Sistem hakkinda daha detayli teknik bilgi edinmek veya yorumlarinizi iletmek igin
destek@aybey.com adresine mail gonderebilirsiniz. Her tirli sorun veya yorum igin litfen
bizimle iletisime gegmekten ¢ekinmeyin. Unutmayin ki tim bu sistemler temelde musterilerin ve
kullanicilarin elestirilerinden faydalanilarak gelistirilmektedir.

Aybey Elektronik
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BOLUM 1- SISTEMIN TANIMI
1.1a) SISTEMIN GENEL YAPISI

AE-MAESTRO kumanda sistemi, motor siiriicii, EMC filtresi ve dc sok bobinini iceren bir kompakt
bir tiimlesik asansér kumanda sistemdir. Bu yapisiyla hem tam EMC uygunlugu saglar hem de
tablo lretiminde klasik yapiya gore iscilik ve malzeme maliyetini disurdr.

AE-MAESTRO cift mikroislemcili mimariye sahiptir. Asansor genel kontroli yiksek performansli
bir mikroislemci tarafindan yapilirken motor stirmek ise dijital sinyal islemci (DSP) ye birakilmistir.
Bu sayede DSP rahatsiz edilmeden yliksek hassasiyette motor sinyalleri Uretir.

GUC KAYNAGI
- (<3
- w - : : E * w~ |
MICROCONTROLLER = — .
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uyu Bilgileri i# @ 1 n

[ Kabin Pozisyon Bilgisi ; I

sekil 1.1a

AE-MAESTRO sertifikali bir STO (safe toque off) cihazidir. Bu sayede kontaktor kullaniimadan
motora direk olarak baglanabilir. Kontakt6rsiiz kumanda sisteminin getirdigi birden fazla avantaj
vardir. Birincisi tablo hammadde maliyeti diiser. ikincisi tablodaki anahtarlamadan kaynaklanan
ses onemli 6l¢lide azalir. Ancak teknik olarak en 6nemlisi motor siricl transistorlar gikislarinin
hicbir zaman mekanik olarak anahtarlanmiyor olmasidir. Bu sistemde inverter ¢ikis transistorlari
motor sargilarina her zaman direk olarak baghdir. Transistorlar akimlarinin motor sargilari
Uzerinden dogal yolla sontimlendirilmesi bu hayati elemanlarin d6mrini ciddi sekilde uzatir.

SEBEKE —— AE-MAESTRO —

Sekil 1.1b

Tumlesik cihaz elektrikli asansorler icin EN81-20 / 50 asansor standartlarinin gerekliliklerini
karsilayacak sekilde liretilmektedir. Bununla birlikte, ilgili parametrelerini ayarlayarak EN81-1+A2
veya EN81-1+A3 standartlarina uygun olarak da kullanilabilir. Ayrica 64 kata kadar her tir
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elektrikli asansorde kullanilabilir. Yeni asansorlerde rediktorli ve diglisiz makineler ile kapal
cevrim gahstirilabilmesinin yani sira modernizasyon amaciyla da tek hizli ve gift hizli makinelerde
enkodersiz olarak agik gevrimde kullanilabilir. Cihaz makine direktifine uygun olan home-lift
uygulamalarini da igindeki yazilim ile desteklemektedir.

AE-MAESTRO hiz yonetimi ¢ok gelismistir. Cihaz her kalkista hedef kat uzakhigina bagl olarak
tanimlanmis hizlanma ve yavaslama ivmelerini hesaba katip en uygun seyir hizini belirler. Katlar
arasi uzaklhk veya kisa katlarin varligi hicbir sorun tegkil etmez. Akilli hiz ydnetimini yapabilmek
icin motorun Uzerindeki enkoder bile yeterlidir. Cihaz bunun yani sira kuyu enkoderi ve mutlak
enkoder ile de akilli hiz modunu destekler.

AE-MAESTRO’nun ana konfiglirasyonu EN81-20/50 standardini destekleyecek donanim ile
sunulmaktadir. Bu ylizden ¢ogu uygulamada neredeyse higbir ek karta gereksinim olmaz.

AE-MAESTRO butoniyerler ve grup islemleri igin sekiz asansore kadar paralel ve seri baglantilari
destekler. Asansor kullanimini kisitlamak igin asansér erisim kontrol sistemine ve VIP yolculuk
Ozelligine sahiptir.

AE-MAESTRO bir¢ok asansor standardini desteklemektedir. Bu yizden bir¢ok tlkede hem yeni
asansorlerde hem de modernizasyonda rahatga kullanilabilir.

EN81-1, EN81-1+A3, EN81-20/50, EN81-70, EN81-72, EN81-73, EN81-41, EN81-28

AE-MAESTRO’nun gelismis bilgi iletisim oOzellikleri vardir. Tium kullanicilarin kontrol cihazi ile
parametreleri degistirmesi veya asansoriin hareketini bir bilgisayar ya da akilli cihaz ile yerel
olarak veya internetten izleyebilmesi icin Ethernet ve USB ara ylizleri bulunmaktadir.

1.1b) ELEKTRIKSEL OZELLIKLER (3x400V Series)

Teknik 6zellikler ve maximum degerler Tablo T-1 de verilmistir. Maximum degerler asildiginda
veya uygun olmayan ek Uniteler kullanildiginda cihaz hasar gorebilir. Bu nedenle ek Uniteleri
asagidaki tablolarda belirtildigi sekilde kullanmaya 6zen gosterin.

Tablo T-1 400V Serisi icin Teknik Ozellikler
MODEL (400V Serisi) AEMA404AEMA405(AEM407 | AEM411 |AEM415/AEM422|AEMA430
4kW |55kW | 75kW | 11 kW | 15kW | 22 kW | 30 kW
(5.5 HP)|(7.5 HP)| (10 HP) | (15 HP) | (20 HP) | (30 HP) | (40 HP)

Nominal Motor Giicii

Nominal Cikis Akimi 9A 13A 18 A 25A 32A 45 A 60 A
Maximum Akim 18 A 26 A 36 A 50 A 64 A 90 A 120 A
izin Verilen Siire 5s 5s 5s 5s 5s 5s 5s

Kontrol Devresi Besleme 1-Phase 100V.......240V AC 50/60 Hz +- %5

Gerilimi

Sebeke Gerilimi 3-Phase 340v........ 420V AC 50/60 Hz +- %5
Motor Cikis Gerilimi 3-Phase 0V......420V ACO0......100 Hz
Tasiyici Frekans 6....16 kHz
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sebeke icin gecerli olduguna 6nemle dikkat ediniz.

Tablo T-2 Frenleme Direnglerinin Elektriksel Ozellikleri (400V Serisi)

Frenleme direncini Tablo T-2 yi referans alarak seginiz. Bu degerlerin sadece 3x400V

Frenleme Direngleri

L. AEMA404 | AEM405 | AEM407 | AEM411 | AEMA415 | AEM422 | AEM430
400V Serisi
Direng Degeri 120 Q 80Q 60 Q 40 Q 30Q 20Q 150
Asenkron (rediiktorlii)
motorlu uygulamalaricin | | 5\ 1 500w | 1.500w | 2.200w | 3.000w | 4.400 W | 6.000 W
gereken min. Frenleme
Direnci Glicii (Hiz< 1.6m/s)
Asenkron (rediiktorlii)
motorlu uygulamalaricin |, o0\ | 1 300w | 2250w | 3.300w | 4.500W | 6.600 W | 9.000 W
gereken min. Frenleme
Direnci Giicii (Hiz 2 1.6m/s)
Senkron (dislisiz) motorlu
uygulamalaricin gereken |, o0\ | 1 350w | 2250w | 3.300 W | 4.500W | 6.600 W | 9.000 W
min. Frenleme Direnci Giicii
(Hiz< 1.6m/s)
Senkron (dislisiz) motorlu
uygulamalaricin gereken |, )\ 15 400w | 3.000w | 4.400 W | 6.000 W | 8.800 W |12.000 W
min. Frenleme Direnci Giici
(Hiz 2 1.6m/s)
Senkron (dislisiz) motorlu
uy.gulamalar Igln.gere!(er.l. .| 2.500W | 3.000W | 3.750W | 5.500 W | 7.500 W |11.000 W |15.000 W
min. Frenleme Direnci Giicii
(Hiz 2 2.0m/s)

e Kumanda panosunda kullanilacak devre kesicilerini Tablo T-3 e gore seciniz.
Tablo T-3 Devre Kesicilerinin Degerleri (400V Serisi)

Devre Kesicilerin Degerleri | AEM404 | AEM405 | AEM407 | AEM411 | AEM415 AEM422| AEMA430
Trifaze Sebeke Giris (F3X) 16 A 20A 25A 32A 40 A 63 A 80 A
Kontrol Devresi Besleme 1A
Gerilimi (F4)
Akii Beslemesi (FBAT) 16 A 16 A 16 A 25A 25A 32 A 50A
UPS Beslemesi (FTR1) 4 A
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Tablo iginde kullanilacak kablolarin ¢aplar Tablo T-4 de belirtilmistir.

Tablo T-4 Minimum Cable Cross Sections (for 400V Series)

En kiiclik kablo ¢api AEMA404 | AEM405 | AEM407 | AEM411 | AEMA415 | AEM422 | AEM430
Glig Girisi ve Motor Kablolari| 2,5mm? | 25mm? | 4mm? | 4mm? | 6 mm? | 10 mm? | 10 mm?
Frenleme Direnci Kablolari | 2,5mm? | 25mm? | 2,5mm? | 2,5mm? | 4mm? | 4mm? | 6 mm?
UPS Baglanti Kablolan 1,5mm2 | 2,5mm2 | 2,5mm2 | 2,5mm2 | 4mm2 | 4mm2 | 6 mm2
Akii Baglanti Kablolari 4mm2 | 4mm2 | 4mm2 | 4mm2 | 4mm2 | 6 mm2 | 6 mm2
Kontrol Devresi Kablolari 0,75 mm?
Enkoder Baglanti Kablolari 0,35 mm?
1.1c) MEKANIK OLCULER
7
T [y R3,5
\ dl o~ R5,5
4 o\ /Oy 4 |a]
H d2
N ™\ ‘,
v S/ U
W d3 e
R3,5 BT
R RE
-z
Sekil 1.1c Kutu Dis Olciileri Sekil 1.1d Montaj Delikleri
Tablo T-5 Kutu Olgiileri ve Montaj Delikleri [mm]
Boyutlar Montaj Delikleri
Cihaz Modeli

H W D di d2 d3
AEMO04...AEM15 375 255 215 220 356 220
AEM22...AEM30 380 330 280 300 368 300
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1.2) SERI iLETISIM VE KONFIGURASYONLAR

Kabin ve kontrol cihazi arasinda daima seri iletisim vardir. Butoniyerler hem seri hem de paralel
sekilde baglanabilir. Seri haberlesme CAN veri yolu ile gergeklestirilir. Kat butoniyerleri paralel ise
sistem ‘Kabin Seri’ olarak, kat butoniyerleri seri ise ‘Full Seri’ olarak adlandirilir Full seri
sistemlerde ALSK terminal karti digerlerinde ise ALPK kullaniimalidir.

Cihaz Gi¢ CAN arabirimini destekler. CO hata toleransli disik hizli, C1 ise yiksek hizhh CAN
standardinda olup cihaz igcinde bulunmaktadirlar. C3 ise arabirim karti (CCI veya CSl) ilavesi ile
kullanilabilir. Seri haberlesmede kullanilan kartlar ve konfiglirasyonlar Bolim 2.3’te detayli olarak
anlatilmaktadir.

1.3) KAPILAR

AE-MAESTRO asansdr sistemi birbirinden ayri olarak iki asansér kapisini desteklemektedir. iki
kaprigin ayri kapi agma, kapi kapama, fotosel ve kapi sinirlama girisleri bulunur. Yari otomatik ve
tam otomatik kapi sistemleri igin EN81-20/50 asansor standardina uygun sekilde yeterli kapi
testleri Tek ve Cift kapili sistemler gore gelistirilmistir. Eger EN81-20/50 standartti segilmis ise
[A10=2] bu takdirde kapilari kata geldiginde test etmek icin SDB kapi kopriileme karti her zaman
gereklidir. Bu yuzden EN81-20/50 standartti kullanildiginda bu kart, otomatik seviyeleme ve kapi
erken agma gerekmedigi zamanlarda dahi daima AE-MAESTRO (zerinde takili olmalidir.

1.4) CAN BAGLANTI NOKTALARI

Cihaz Gizerinde U¢ adet CAN baglanti noktasi vardir. CANO ve CAN1 cihaz lizerinde standart olarak
mevcuttur. CANO dislik hiz ve hata toleransli modda galisir ve kabin baglanti veri yolu olarak
kullanilir. CAN1 is yiksek hizh modda g¢ahsir ve kat butoniyerleri igin kullanilir. CAN2 is ilave CAN
arabirim karti takilarak kullanilabilir. Ancak herhangi bir CAN kanali E7...E10 parametrelerinin
ayarlanmasi ile istenilen cihazlar ile haberlesmek lizere ayarlanabilirler.

1.5) GUVENLIK HATTI

1.5.1) Giivenlik Devresi Gerilimi

Guvenlik devresinin glic kaynag 110 ve 150 olarak etiketlenmistir; burada 110 baslangi¢
terminalidir ve 150 de donis terminalidir. Glivenlik Devresi Voltaji misteri tarafindan secilebilir.
Guvenlik devresi igin 48Vdc ve 220/ 230Vac voltajlar secilebilir.

1.5.2) Giivenlik Devresi Yapisi

Guvenlik devresi tablodan 110 ile baslar ve kuyu glvenlik elemanlarini dolasarak 120
terminalinde tabloya doner. 120 kapilarin glivenlik devresi baslangicidir, 140 ise sonudur. Eger
glvenlik elemanlari veya kapilardan biri acik ise 140 sifir olmahdir. Aksi takdirde kuyu
baglantilarinda bir yanlislik vardir.

Guvenlik devresi baglantilari kapilarin tipi sayisi ve uygulanan standartta gore degisir. Elinizdeki
glvenlik devresi semasinin uygulamaniza uyumlu oldugunu kontrol ediniz. Aksi takdirde yetkili
destek servisine basvurunuz.

Cihazin sag tarafinda 120...140 ile adlandirilmis ledler giivenlik devresini temsil etmektedir. ilgili
hattin kapali olmasi halinde led aktif olacaktir.
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1.6) SAFE TORQUE OFF (kontaktoérsiiz uygulama)

AE-MAESTRO sertifikali bir STO cihazdir ve motor kablolari arada kontaktér olmadan dogrudan
cihazin cikisina baglanabilir. Bu uygulamanin birgcok avantajlari vardir. ilk olarak kontaktérlerin
olmamasi maliyeti disiirecektir. ikinci bir avantaji ise énemli dl¢iide panodan gelen seslerin
azalmasidir. Motor tahrik transistorlerinin (IGBT) ¢ikisinda mekanik anahtarlama elemanlarinin
olmamasi teknik agidan en énemli avantajdir. IGBT akimlarinin motor sargilarinda herhangi bir
eleman tarafindan mekanik olarak kesmek yerine her zaman dogal olarak séniimlemesi, bu hayati
elemanlarin 6mrind 6nemli 6lglide uzatir. Bolim 3.1.2’de bu 6zellik detayh olarak anlatiimistir.

1.7) PANEL VOLTAIJI

Guvenlik hatti hari¢ sistemde sadece 24Vdc olan bir adet gii¢ kaynagi vardir. Bu kontrol
cihazindaki tim elektronik kartlara, sinyallere ve detektorlere giic saglayan gii¢ kaynagidir.
Kaynagin glicl en az 75W olmak Ulzere, panellerin mevcut tiketimi gbz 6ninde bulundurularak
secilmelidir.

1.8) GIRISLER

Tim girisler mikro kumanda devreden %100 galvanik sekilde izole edilmistir zira bu devreye optik
baglayicilarla baghdirlar. Giris islevleri ve giris terminal gorev prosedirleri Bolim 2.5te
anlatilmistir.

1.9) CIKISLAR

Tim gikiglar mikro kumanda devreden %100 galvanik sekilde izole edilmistir zira bu devreye optik
baglayicilarla baghdirlar. Temelde roleler cikis olarak kullanilmaktadir. RU, RH, RF gibi bazi ¢ikis
terminalleri belirli islevler icin varsayilan olarak atanmisken, digerleri programlanabilirdir.
Kullanicilar boylesi programlanabilir ¢ikis terminallerine herhangi bir islev atayabilir. Cikis islevleri
ve ¢ikis terminallerinin gorev proseddirleri Bolim 2.6 da anlatiimistir.

1.10) iSTEM DISI KABIN HAREKETi (UCM)

AE-MAESTRO sistemi rediiktorli ve dislisiz asansor sistemleri icin ¢cok sayida UCM testini ve
kontrol aracini destekler. UCM 7. Bolimde detayli olarak anlatiimaktadir. UCM fonksiyonlari A10
parametresi EN81-1+A2 ayarlanmis ise [A10=0] devreye girmezler.

1.11) KABIN KONUM BILGISI

Kabin pozisyon bilgisi manyetik anahtarlar veya enkoder lizerinden saglanabilir. Kabin pozisyon
bilgisinin (kat secici) enkoder lzerinden saglanmasi durumda mesafe tabanli calisma otomatik
olarak aktif edilir. Bunun disinda cihaz basit manyetik salterli sistemleri de desteklemektedir. Kat
secici turleri ve uygulamalari B6lim 3.2’de anlatilmistir.
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1.12) MESAFE TABANLI CALISMA

Kabin pozisyon bilgisini almak igin enkoder segildiginde cihaz mesafe tabanli olarak galisir. Bu
Ozellikte hedef kat her zaman mm olarak hesaplanir. Hedef kata olan seyir hizi kullanici tarafindan
girilen yavaslama, hizlanma, seyir hizi gibi parametrelere bagl olarak ILC tarafindan otomatik
segilir. Hizlanma, yavaslama ve seyir hizi, kullanici parametreleri tarafindan sinirlanan mesafeye
ve maksimum hiza gore hesaplanir.

1.13) YANGIN iSLEVLERI

AE-MAESTRO standartlari EN81-72 ve EN81-73’ desteklemektedir. Asansor kullaniminda hangi
standardin kullanilacagi [A14] parametresinde tanimlanmalidir. Asansérin yangindaki davranigi
ve itfaiyeci operasyonunda kullanilmasi ile ilgili fonksiyonlar ve parametreler B6lim 9'da ayrintili
olarak agiklanmaktadir.

1.14) ERISiM KONTROL SISTEMI

Erisim kontrol Ozelligi sadece uygun izne sahip kullanicilarin asanséri kullanmasina izin verir.
Kullanicilarin asanséri hangi katlar icin veya hangi zaman araliginda kullanabilecegi belirlenerek
yetki verilmemis kisilerin asanséri kullanmasi kisitlanabilir. Bu amagla her asansér kullanicisinin
0zgun bir kullanici kimligi olan RFID karti veya i-Button anahtari olmalidir. Bu 6zellik AE-MAESTRO
yaziliminda mevcuttur ve harici bir erisim kontrol sistemine gerek yoktur. Yalnizca butoniyerler
ve kabin panellerinde erisim kontrol okuyuculari gereklidir. Erisim kontrol sistemi B6lim 5.2’'de
actklanmaktadir.

1.15) GRUP KULLANIMI

AE-MAESTRO kontrol cihazi sekiz asansoére kadar asansor gruplarinda kullanilabilir. Grup
baglantisiicin her cihaza bir CSI CAN arabirim karti takilmali ve her grup i¢in bir ICG grup yoneticisi
moddilind kullaniimalidir. Grup islemleri B6lim 5.6’da anlatiimaktadir.

1.16) VIP SEYAHAT

AE-MAESTRO, VIP Seyahat islevine sahiptir. VIP baglantili VP1 (46), VP2 (47) veya VP3 (48) giris
islevlerinden herhangi biri aktif hale geldiginde, asansor derhal sirasiyla B23, B24 ve B25
parametrelerinde tanimlanan kata hareket eder. Eger asansor yeni hedef ile ayni dogrultuda
hareket halindeyse VIP katina varana dek hareketine devam eder. Eger hareket yonu ile yeni
hedef yonu ters istikametteyse asansor vardigi ilk katta durur, hareket yoniini VIP katina dogru
terse cevirir ve tekrar hareket eder. VIP 1 en yiiksek 6ncelige sahiptir, VIP 2 orta seviye, VIP 3 ise
en distk oOnceliktedir. Bunun anlami, birden fazla aktif VIP terminali oldugunda en yiksek
oncelikli terminalin secilmesidir (VP1 >VP2> VP3).

1.17) ONCELIKLi CAGRI SISTEMi

AE-MAESTRO yazilimi 6ncelik islevine sahiptir. Bu islev umumi asansorlerin calistigi binalarda ¢ok
yararlidir. Acil durumlarda bu asansorler cagrilabilir ve normal kullanim kisitlanarak 6zel bir
asansor olarak kullanilabilir. Bu sistem sadece butoniyerlerin seri oldugu Full Seri sistemlerde
kullanilabilir ve tim katlarda ve kabinlerinde erisim kontrol okuyuculari (RFID veya i-Button)
gereklidir. Oncelik islevi Bdliim 5.3’te aciklanmaktadir.
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1.18) EN81-21 DUSUK KUYU DIiBi VE KISA SON KAT UYGULAMALARI

EN81-21 standardi, EN81-20 / 50 kuyu-dibi ve son katta gerekli mesafe gereksinimlerini
karsilamayan asansorleri tasarlamak icin temel kurallari belirler. Cihaz, EN81-21 uygulamalariigin
tasarlanmis bazi 6zel ekipmanlari destekler. Ayrica, bu konuda bazi 6zel fonksiyonlar sunar. Daha
ayrintili aciklama icin Boliim 11'e bakiniz.

1.19) KABIN CAGRI iPTALI

Kabin gagrilari butona bir kez daha basarak iptal edilebilir. Ancak, asansérin hedef alip hareket
etmis oldugu cagri iptal edilemez. Bu uygulama parametre B45 tarafindan control edilir.

1.20) VERI AKTARIMI

AE-MAESTRO kumanda sistem, AYBEYnet yazilimi ile USB veya Ethernet lizerinden bilgisayar
baglantisini destekler. AYBEYnet kullanarak bir bilgisayar yerel ag (LAN) veya internet Gzerinden
direkt olarak baglanabilir.

AYBEYnet asagidaki 6zelliklere sahiptir:

e Asansor hareketi ve ¢agrilar gercek zamanh olarak takip edilebilir

e Tim zamanlamalar ve girislerin ve gikislarin durumlari gergek zamanli olarak gézlemlenebilir
e Hata listeleri dijital bilgi olarak alinabilir

e Tim parametreler denetlenebilir ve degistirilebilir

e Tum parametreler kaydedilebilir, yliklenebilir, aktarilabilir ve bastirilabilir

e AYBEYnet yazihmini ve ilgili strlcileri www.aybey.com internet sitesinden indirebilirsiniz.
AYBEYnet Kurulum Kilavuzu’nda detayli kurulum ve kullanim bilgisi mevcuttur.

1.20.1 USB

Herhangi bir bilgisayari AYBEYnet ile USB lizerinden asansér kumandasina baglamak igin SPx (x:1,
2) soketine ek bir USN karti takmak gereklidir. Bu sekilde parametreleri ve zamanlari ayarlamak
veya hatalari tespit etmek icin kumanda makina odasinda izlenebilir.

1.20.2 ETHERNET
Bir bilgisayari yerel aga (LAN) veya internete baglamak icin SPx (x:1, 2) soketine ETN ek kartini
takmak gereklidir. ETN karti Ethernet ara ylizidir. Bu sekilde parametreleri ve zamanlari

ayarlamak veya bir hatayi tespit etmek icin internet baglantisi olan diinyanin her yerinden bir
bilgisayar ile kumanda izlenebilir.
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1.21) BAKIM KONTROLU

Bakim modunun etkinlestirilmesi icin iki adet bagimsiz kontrol sistemi mevcuttur. Bunlarin ilki
gelecekte bir tarih igin bakim zamani ayarlamak, ikincisi ise asansor icin maksimum kalkis sayisi
belirlemektir. Eger ayarli bakim zamani veya kalkis sayisi asilirsa asansor bakim moduna gecer ve
bu andan itibaren c¢agrilara cevap vermez. Bakim kontroll 5.4 numarali kisimda agiklanmaktadir.

1.22) TEST MENUSU

Asansorid normal kullanim sirasinda test etmek icin 6zel bir fonksiyon bulunmaktadir. Test
menisi Bolim 10.1’de anlatilmaktadir.

1.23) KALKISTA GERi KACIRMA ONLEME ve ON-TORK UYGULAMASI

Timlesik cihaz kalkistaki geri kagirmayi 6nlemek icin ¢esitli fonksiyonlara sahiptir. Secilecek
fonksiyon ylik 6lgme sisteminin varligina ve motor tipine baghdir. Uygulamalar parameter [S19]
tarafindan kontrol edilir ve Bolim 5.5’de detayl olarak anlatilmaktadir.

1.24) ZAMAN DIAGRAMI

AE-MAESTRO zaman diyagrami Sekil 1.21.a’da gosterilmektedir. Cihaz iki adet ana degiskene
sahiptir, bunlar hareket fazi (stage) ve motor siirme (mphase) asamalaridir. Zaman gizelgesinde
cihaza bir hareket emri geldiginde nelerin oldugunu gorebilirsiniz. Sekil 1.21.a’da stage olarak
adlandirilmis satir kumanda asamalarini, mphase olarak adlandirilmis satir ise hareket fazini
gostermektedir. El terminalinde bu iki degiskenin anlik durumlarini gérebilirsiniz. Cizelgeye daha
yakindan baktiginizda hangi asamalarda motor, fren, enable ve kontaktorlerin aktif ya da pasif
edildigini gorebilirsiniz.
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BOLUM 2- GENEL DONANIM

| SDB |

s i <

Sekil 2.1.a Cihaz Terminalleri

2.1) GENEL DONANIM

2.1a) CIHAZ TERMINALLERI

Cihazin tim terminalleri 6n kapagin altindadir. Burada ek kartlarin yerleri orada isaretlenmistir.
Sekil 2.1a cihazin terminallerini gdstermektedir. Cihazin 6n tarafinda led gostergeler ve dijital bir
ekran bulunmaktadir. Cihaz standart olarak bos bir kapak ile sunulmaktadir. Cihazin ayarlarini
degistirmek icin TFT el terminali gereklidir. Bu Unite istege bagh olarak verilmekte olup cihazin
Ustlinde ve CAN veri yolunun baglh oldugu kuyunun herhangi bir yerinde de kullanilabilir.

AE-MAESTRO genel donanim ayarlar EN81-20/50 standardini desteklemek igin tasarlanmistir. Bu
ylzden, bir¢cok uygulama icin neredeyse higbir ek karta gerek duyulmamaktadir. Standarda ve
motor tipine gore iki temel ek karta ihtiya¢ duyulabilir. Bunlar Kapi Kopriileme karti ve Mutlak
enkoder kartlaridir. istenilmesi durumunda cihaz ayrica EN81-1+A3 standardina uygunda
calisabilir. Sekil 2.1a AE-MAESTRO blok diyagramini gdstermektedir.
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Sekil 2.1b Ana Terminaller ve Ek Kartlarin Cihaz (izerindeki Yerleri
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2.1b) CIHAZIN KULLANIMINDA DIiKKAT EDILECEK HUSUSLAR

UYARILAR !

Kurulumdan 6nce kullanim kilavuzunu dikkatle
okuyun.

Cihazin kapagini agmadan 6nce enerjisini kesin '
(sebeke, UPS veya akiiden) ve en az 5 dakika

bekleyin.

Enerjiyi vermeden 6nce toprak (PE) terminalini

baglayin.

Cihaz enerji altinda iken herhangi bir terminali - .
baglamayin ya da sokmeyin. 50 - TUM LE$|K
Cihazin etrafinda hava sirkllasyonu igin yeterli bos CIHAZ
alan biraktiginizdan emin olun. Cihazi sogutmak
icin hava sirkilasyonu ¢ok dnemlidir. Sekil 2.1b'de
gosterildigi gibi kutunun yanlarinda en az 50 mm,
ustlinde ve altinda ise en az 100 mm bos alan
olmasi tavsiye edilir.

Cihazi asiri nemli, tozlu, patlayici maddeler veya
olagantisti  kimyasal maddelerin  bulundugu
yerlerde kullanmayin.

Cihazi -10 oC’nin altindaki veya 40 oC’nin
Uzerindeki ortam kosullarinda kullanmayin.

Cihazi, dogrudan glnes 1si8ina maruz kalacagi bir
yere kurmayin.

100 mm

100 mm

2.1c) SISTEMDEKi ELEKTRONIK KARTLAR
AE-MAESTRO sisteminde kullanilan elektronik kartlar ve tanimlari asagidadir.

SCB: Bu kart revizyon kutusunda kullanilir ve kabin kontrol karti olarak islev goriir. Kabin devresi
icinde kabin g¢agrilarini detektor girdilerini toplar. 5 adet programlanabilir réle ¢ikisina ve 12
programlanabilir girise, 16 adet ¢agri kaydina, acil durum gli¢ kaynagi icin bir akl sarj birimi ve
kabin icerisindeki diger asansor islevleri icin donanima sahiptir. Ayni zamanda AFM (Anons karti)
takili oldugunda anons sistemini de destekler.

PWL: Bu kart sadece hazir tesisat sistemlerde, revizyon kutusunda kullanilir. Kabin kontrol cihazi
olarak islev goriir. Kabin cagrilarini ve kabin Ust devresindeki detektor girislerini toplar. 5 adet
programlanabilir role cikisina ve 14 programlanabilir girise, acil durum gic kaynagi icin bir adet
aki sarj devresine ve kabindeki diger islevler icin donanima sahiptir.

PWH: Bu kart sadece hazir tesisat sistemlerde, revizyon kutusunda kullanilir. Kabindeki flexible
kablonun terminal baglanti karti olarak islev gordr.

PWS (PWF): Bu kart sadece hazir tesisat sistemlerde Aybey kabin butonlarini siirmek igin
kullanilir. Kabin c¢agrilarini toplar, kabin butoniyerindeki sinyalleri ve ekran goriintilerini yonetir
ve kabin igi anonslari yaratir. AFM karti takili oldugunda adi PWF olarak anilir.
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PWSC (PWFC): Bu kart hazir tesisat sistemlerde kabin butoniyerini stirmek igin kullanilir. Kabin
cagrilarini toplar, kabin panelindeki sinyalleri ve ekran gorintilerini yonetir ve kabin igi anonslari
yuratar. AFM karti takili oldugunda adi PWFC olarak anilir.

ALSK: Bu kart butonyerlerin seri oldugu sistemlerde kullanilir ve kontrol cihazi ile PTC'deki
programlanabilir girisler ve cikislar icin bir terminal olarak islev goriir. 12 adet programlanabilir
girise sahiptir.

ALPK: Bu kart butoniyerlerin paralel oldugu sistemlerde kullanilir ve ¢agri kaydettigi gibi kontrol
cihazi ve PTC’de programlanabilir girisler ve gikislar igin terminal karti olarak islev gorir. 12 adet
girise sahiptir.

SPT: Bu kart kuyu dibi kontrol karti olarak islev gérir. CAN-BUS araciligiyla haberlesme saglar.
SDB: AE-MAESTRO lizerine takilan kapi kdprileme kartidir.

SGD: Hiz regtilatori tzerindeki bobinin devreye girmesini kontrol eder.

OUT: Bu kartta 4 adet programlanabilir cikis rélesi bulunur.

INPS: Bu kartta 4 adet programlanabilir giris bulunur.

CSl: Bu kart hata tolerans modundaki CAN ara yiz kartidir. Grup islemlerinde diger asansorlerle
iletisim kurmak icin veya kat ¢cagrilari icin ayri bir CAN BUS hatti icin kullanilabilir.

CCl: Bu kart yiksek hiz modundaki CAN ara yiiz kartidir. Butoniyerlerin yiiksek hizli CAN ara yizleri
oldugu durumlarda, butoniyerler icin ayri bir CAN BUS olmasi amaciyla kullanilabilir.

10: Bu kartta 8 adet cagri kaydi bulunur. ALPK Uzerindeki ¢agri kayit sayisini arttirmak icin
kullanihr.

USN: Yerel bilgisayar baglantisi icin USB ara yiiz kartidir.

ETN: Bu kart Ethernet ara yliz kartidir ve kontrol cihazini yerel ag veya internet araciligiyla bir
bilgisayara baglamak igin kullanihr.

CAN-IO: Bu kart CAN-BUS araciligiyla iletisim kurar ve ¢agri kayitgisi olarak islev gorr. Bir CAN-
I/O karti 16 ¢agr kaydi tutabilir. 16 katin Gzerinde veya butoniyerlerin seri olmadigi sistemlerde
16 g¢agri kaydinin (izerinde, kabin devresindeki ¢cagri kayit sayisini arttirmak igin kullanilr.

AFM: SCD, PWS veya PWSC kartlarina harici olarak takilan anons kartidir.

APE: Sadece hazir tesisat sisteminde bulunan PWS karti Gzerindeki ¢agri kayit sayisini arttirmak
icin kullanilir. 16 adet ¢agri kaydi bulunur

HTKL (KLN / KLU): Hazir tesisath sistemlerde kumanda panosu gikis icin terminal olarak kullanilir.

ICA: Mutlak enkoder arabirim kartidir. Dislisiz makinali uygulamalarda tiimlesik cihaz lzerine
takilir. Endat, SSI, BISS and SinCos encoder tiplerini destekler.
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2.2) GOSTERGELER VE AYAR CiHAZI

2.2.1) On LED Panel

Cihazin 6niinde 16 led gosterge ve digital ekran bulunmaktadir.

2.2.2) TFT EL TERMINALI

DC Gerilim =40
Kabin Pos. O

Ana Ekran
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iki siitun halindeki 16 led asansériin en énemli
durum degiskenlerini gosterir. Digital gosterge
kat numarasinin yanisira [D03] parametresi
ayarlanmak suretiyle akim, gerilim, hiz gibi
degiskenleri de gostermek amaciyla
kullanilabilir.

Merkezde bulunan dikdortgen isik asansoérin
genel durumunu renklerle bildirir. Normal
kumandada yesil, revizyonda sari ve hata
aninda da kirmizi olur. Hareket halinde isik
rengini muhafaza ederken yanip sOnmeye
baslar.

TFT el terminali cihaz Gzerine takil olarak
kullanildigi gibi CAN veri yolu lizerinden
kuyunun her yerinde de kullanilabilir.

Ekranda seyir grafikleri izlenebilir. Uzerinde
takili SD kart ile yazilim glincellenebilir ve
parametreler kopyalanabilir.

El terminali standart olarak cihazla verilmez,
ek olarak sunulur.

El terminali icin detayli bilgi almak igin el
terminal kilavuzunu okuyunuz.
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Ana ekranda ENT butonuna basarak ana menliye
girebilirsiniz.

Buradan parametreleri inceleyebilir ve
degistirebilirsiniz, ¢esitli servis uygulamalarini
calistirabilirsiniz ve sistem degiskenlerini
inceleyebilirsiniz.

2.3) KAT VE KABIN TERMINALLERI
2.3.1) Kat, Kabin ve Pano Arasindaki Baglantilar

Kat kasetleri seri ya da paralel olarak baglanabilir. Kat kasetlerinin paralel baglantisi “Kabin Seri”,
seri olarak baglanmasina ise “Full Seri” olarak adlandirilir. Panodan katlara giden yolu hizli, kabine
giden ise dustk hiz- hataya dayanikli CAN sistemidir.

Hazir-Tesisat sisteminin baglantisi sekil 2.3a’da gosterilmistir. Katlarda kullanilan kat kasetleri
FULL Seri sistemde kullanilan kat kasetleridir. Kabin revizyon kutusunda ise PWL-PWH kart seti
kullanilmislardir.

2.3.2) CAGRILAR

2.3.2.1) Kabin Gagrilari

i) Hazir tesisat olmayan sistemlerde: Kabin ¢agrilari 16 duraga kadar kabin kontrol karti olan SCB
karti ile toplanir. 16 duraktan fazlasi i¢in kabin kartina CAN-1O yardimci karti eklenerek cagrilar
toplanmalidir. Her CAN-10 kart1 16 duraklik ekstra bir kapasiteye sahiptir.

ii) Hazir tesisatli sistemlerde: Kabin ¢agrilari 16 duraga kadar kabin kontrol karti PWS ile toplanir.
16 duraktan fazlasi icin kabin kartina APE yardimci karti eklenerek ¢agrilar toplanmalidir. Her APE
karti 16 duraklik bir kapasiteye sahiptir.2.3.2.2) Kabin Cagrilari:

i) Kabin seri sistemlerde: ALPK terminal kartinda 8 adet yerlesik cagri kaydi vardir. Cagri
kayitlarini 16’ya yukseltmek icin ALPK Gizerine bir I/O yardimci karti takilabilir. Daha fazla kat ¢cagri
kayitlari icin CAN 1/0 karti sayisi arttirilabilir. Her CAN 1/0 karti 16 ¢agri kaydina sahiptir.

ii) Full Seri sistemlerde: CAN kontrolli kat cagrilari butoniyer birimleri cagrilari toplar ve
gonderir. Durak sayisi ka¢ olursa olsun ilave karta ihtiyac yoktur. Bu uygulamada kullanilan
kartlarin protokolleri sisteme uygun olmalidirlar.
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HAZIR TESISATLI SISTEMLERDE KULLANILAN KARTLAR

U = . S e, | S G, e e N, O R, e, R | . e
| |
| CAN1 |
| ALSK |
l Seri Terminal Karti |
| |
| CANO |
| |
PN oo o0 o0 o» ov ] er o - - - > > > o> o> o o> o» o= - o

| Memer  PWL-PWH
“»=  Kabin Kumanda Kartlan

Seri Haberlesme

Fom Gom Bom) Gom)

PWS-C
Genel Kabin
Kaseti igin

|

|

|

Aybey |
Buton |
|

|

|

|

Kabin Kaseti
icin Buton

Siiriicii Karti Siiriicli Kart

ALYA
Kabin Kaseti
D ov or or or or Gr =GP EP G EP P e P Ee e e - o
Hazir tesisatli sistem igin
ozel kabin kartlari bulunmaktadir.
_______ -
Bu Uinite CANO'a |
baglandiginda, SPT |
yerine SPB kuyu dibi
kart kullanilmahidir. |
|
_____________ |

Sekil 2.3 a Kabin ve Katlar Seri Sistem Baglantilari
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Hazir-Tesisat olmayan paralel bir sistemin blok diyagram sekil 2.3b’de gosterilmektedir.

HAZIR TESISATSIZ SISTEMLERDE KULLANILAN KARTLAR

Paralel Terminal Kart CAN Cagri Kayit Kart I

16 durak lizerinde kullanilir.

KUMANDA

Paralel Haberlesme

I

KABIN USTU

CAN-IO
CAN Cagri Kayit Kart
16 durak uizerinde kullanihir.

SCB

Kabin Kumanda Kart

sk - - --T=-"—-—-=-==-e=== E |
I — Bu iinite CANO'a I
I [ baglandiginda, SPT l
g yerine SPB kuyu dibi
> karti kullaniimalidir.
I 3 |
~4
| I
Er e e o o o o oo e e e e - - 4

Sekil 2.3b Katlar Paralel Kabin Seri Sistem Baglantilari
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2.4) GiRiS DONANIMI

ML1-ML2 ve giivenlik hatti devresi harig tlim girisler aktif negatiftir. Bunun anlami bir giris dc gii¢
kaynaginin topraklama referansina (0V) baglandiginda sistem bu girisi aktif olarak kabul
etmesidir. Bakiniz Sekil 2.4a Tim girisler mikroislemciden %100 galvanik olarak izole edilmistir ve
bu devreye optik baglayicilar ile baglanmistir.

Devresi

§Z’;K MCU
-

Aktif Positif
Girig Devresi

Aktif Negativ
Girig Devresi
Sekil 2.4a

Sistemin esnek yapisi sayesinde giris terminalleri cesitli kartlara dagitilmistir. Bu terminallerin
yerleri asagida listelenmistir.

GIRiS NO YER / SOKET KART iSMi TERMINAL iSMi
11...18 PANEL / TERMINAL ICM 11...18
19...120 PANEL / TERMINAL | ALSK/ALPK 19...120

ALSK (INPS)
121...124 | PANEL/ TERMINAL 121...124
ALPK (INPS)
N1..N12 | KABIN / TERMINAL SCB / PWL N1..N12
, SCB (INPS)
N13..N16 | KABIN / TERMINAL 11...14
PWL (INPS)
N17 KABIN / TERMINAL PWS N17
N18..N21 | KABIN / TERMINAL PWS (INPS) 11...14
Y1..Y7 KUYU KUMANDA SPB / SPT Y1..Y7

Tablo 2.4a Girig terminallerinin yerleri

2.5) GiRiS FONKSIYONLARI

Cihazin yaziliminda tanimlanmis cesitli giris islevleri bulunur. Her giris bilgisi 6zglin bir islev
numarasina sahiptir. ML1, ML2 ve giivenlik hatti gibi bazi giris terminalleri varsayilan olarak bazi
islevlere atanmistir; digerleri ise programlanabilir. Kullanici bu programlanabilir girislere herhangi
bir islev atayabilir. Bu islemi ana meniide SISTEM PARAMETRELERI ikonuna basip HO1-GiRI$
AYARLARI bélimine girerek yapabilirsiniz.
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GIL'gS Ifgg’:’j ACIKLAMA TANIM Dﬁ';ﬂ:n
1 869 Kabin Ustii Revizyon Anahtari KULLANICI ACIK
2 870 Pano Revizyon Anahtari KULLANICI | KAPALI
3 871 Kuyu Revizyon Anahtari KULLANICI ACIK
4 817 Mecburi Yavas Asagi KULLANICI ACIK
5 818 | Mecburi Yavas Yukari KULLANICI ACIK
6 500 |Kabin Revizyon Hareket Anahtari Asagi KULLANICI | KAPALI
7 501 Kabin Revizyon Hareket Anahtari Yukari KULLANICI | KAPALI
8 550 |Pano Revizyon Anahtari Asagi KULLANICI | KAPALI
9 551 Pano Revizyon Anahtari Yukari KULLANICI | KAPALI
10 BYP Bypass Anahtari KULLANICI ACIK
11 510 |Kuyu Revizyon Hareket Anahtari Asagi KULLANICI | KAPALI
12 511 Kuyu Revizyon Hareket Anahtari Yukari KULLANICI | KAPALI
13 KRR Kuyu Revizyon Reset Anahtari KULLANICI GECIS
14 MKD |Asagi Yonde Durdurucu KULLANICI | KAPALI
15 MKU | Yukari Yonde Durdurucu KULLANICI | KAPALI
16 804 | Asiri Yik Kontagi (NO) KULLANICI | KAPALI
17 805 | Tam Yik Kontagi KULLANICI | KAPALI
18 K20 Kapi 1 igin Kapi Agma Butonu KULLANICI | KAPALI
19 DTS Kapi 1 igin Kapi Kapama Butonu KULLANICI | KAPALI
20 FOT |Kapi1igin Fotosel 1 Kontagi KULLANICI | KAPALI
21 ALl Kapi 1 igin Kapt Agma Siniri KULLANICI | KAPALI
22 KL1 Kapi 1 i¢in Kapi Kapama Siniri KULLANICI | KAPALI
23 K1C Kapi 1 icin Sikisma Kontagi KULLANICI ACIK
24 BR1 | Motor Birinci Fren Kontagi KULLANICI |  BILGI
25 BR2 | Motor ikinci Fren Kontagi KULLANICI |  BILGI
26 SGC | Asiri Hiz Denetim Kontagi (Normalde Kapali) KULLANICI |  BILGI
27 SGO | Asiri Hiz Denetim Kontagi (Normalde Acik) KULLANICI | BILGI

Kapi Motoru Sicakhgi
28 DTP | Eger kapi motoru asiri isinirsa bu giris islevi aktif hale gelir | KULLANICI ACIK
ve kumanda her tiir hareketi engeller.
29 K22 | Kapi 2 icin Kapi Agma Butonu KULLANICI | KAPALI
30 DT2 |Kapi 2 icin Kapi Kapama Butonu KULLANICI | KAPALI
31 AL2  |Kapi 2 icin Kapi Acma Siniri KULLANICI | KAPALI
32 KL2 | Kapi 2 icin Kapi Kapama Siniri KULLANICI | KAPALI
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GiRis | GiRiS AKTIF
ACIKLAMA TANIM
NO | KODU ¢ DURUM

33 K2C Kapi 2 icin Engel Kontagi KULLANICI ACIK

34 FT2 |Kapi 2 igin Fotosel KULLANICI | KAPALI

35 PFK | Bu giris parasiit fren devreye girdiginde aktif olur. KULLANICI ACIK
Kurtarma Anahtari

36 EKS |Eger baslangigta bu giris ve FKK girisi aktif ise, sistem KULLANICI | KAPALI
kurtarma modunda baglatilir.
Asagl yonde yuksek hiz siniri

37 HD Bu giris 1,2 m/s Gzerindeki asansor uygulamalarinda KULLANICI ACIK
kullanihr.
Yukari yonde yiiksek hiz siniri

38 HU Bu giris 1,2 m/s Gzerindeki asansor uygulamalarinda KULLANICI ACIK
kullanihr.

39 MCI | Kontaktor geri besleme girisi. KULLANICI | KAPALI

40 MO MO saylFl salter. AO5 .=.1.0Idugunda bi-stable manyetik KULLANICI BiLG
salter icin kat sayici girisi.

a1 FR1 Yangin 1 ve Yangin 2 Sinyalleri Bakiniz
Bu giristeki aktif bir sinyal sistemi yangin moduna gegirir. | KULLANICI

42 FR2 Boliim 9.2 ye bakiniz. [B40]

43 FRM |Kabin icindeki itfaiyeci anahtar:. KULLANICI | KAPALI

44 FRC | Kabindeki itfaiyeci Anahtari KULLANICI | KAPALI
Devreden Cikarma Anahtari

45 DSB Bu anahtar aktif dururtldayktfn her turli as.ansor. hareketi KULLANICI | KAPALI
kisitlanir. Ancak gerekli oldugunda otomatik seviyeleme
yapilabilir.
VIP Girisi 1

46 VP1 |Bu girise aktif bir sinyal geldiginde asansér [B23] BIRINCi | KULLANICI | KAPALI
VIP KAT parametresinde belirlenen kata gider.
VIP Girisi 2

47 VP2 |Bu girise aktif bir sinyal geldiginde asansér [B24] iKiNCi KULLANICI | KAPALI
VIP KAT parametresinde belirlenen kata gider.
VIP Girisi 3

48 VP3 | Bu girise aktif bir sinyal geldiginde asansér [B25] UCUNCU | KULLANICI | KAPALI
VIP KAT parametresinde belirlenen kata gider.
Makina Odasi sicaklik kontrol girisi. Makina odasi sicakhigi

49 THR | tanimlanmis sinirlarin disina ¢iktiginda bu giris harici bir KULLANICI ACIK
Olcim aygiti ile aktif hale getirilmelidir.
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GiRis | GiRiS AKTIF
ACIKLAMA TANIM
NO | KODU ¢ DURUM

Yikleme Tusu
Bu giris islevi yukleme sirasinda otomatik kapiyi uzun sire
acik tutmak igin kullanilir. Agik tutma siresi [T39]

>0 Lb8 YUKLEME SURESI parametresi ile belirlenir. Bu siire KULLANICH - KAPALI
boyunca DTS / DTS2 harig tiim kapi kapama istekleri goz
ardi edilir.
Vatman Anahtari

51 WTM | Aktif haldeyken kat cagrilari engellenir, Sadece kabin KULLANICI | KAPALI
¢agrilarina cevap verilir.
UCM Hatasi Silme Girisi
Sistemde UCM hatasi varsa ve hareket yoksa sistem .

2 R KULLANICI ECI

> uc revizyona alinip bu giristeki konum degistirildig§inde UCM U ¢ GECIS
hatasi silinir.
Alt Seviye Sinir Anahtari
Bu giris fonksiyonu sadece [A05<4] ve [A17=1] oldugunda
calisir. Eger 817 anahtarindan daha asagida birden fazla

>3 917 kat varsa en alt kat bilgisi kumanda sistemine 917 KULLANICI ACIK
anahtari ile gonderilir. Bu durumda en alt kat referansi
917 salteri olur.
Ust Seviye Sinir Anahtari
Bu giris fonksiyonu sadece [A05<4] ve [A17=1] oldugunda

5 918 calisir. Eger 818 anahta.rl.r1dan daha Yukar@a birden fazla KULLANICI ACIK
kat varsa en alt kat bilgisi kumanda sistemine 918
anahtari ile génderilir. Bu durumda en st kat referansi
918 salteri olur.
Kat Kapisin Manuel A¢cma Kontroli

55 DIK Kat kap|5|[1|n ugge.n anahtar |.Ie manuel oIarfaIE acihp KULLANICI ACIK
acilamadigini tespit etmek igin kullanilir. B6lim 11.2 ye
bakiniz.
Kabin Cagri Butonuna Basildi Girisi

56 CAL | Herhangi bir kabin butonuna basildiginda BEEP sesini aktif | KULLANICI | KAPALI
eder.
Minimum Yk Kontagi

57 802 Bu giris kabin icinde yik veya insan yoksa KAPALI KULLANICI | KAPALI
olmahdir.
Panik butonu

58 PNB | Bu giris aktif oldugunda, asansor tanimlanan [B28] KULLANICI | KAPALI

parametresinde tanimlanmis olan panik katina gider.
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GIRIS
NO

GIRi$
KODU

ACIKLAMA

TANIM

AKTIF
DURUM

59

DOA

Kapi 1 igin Kapi Se¢im Anahtari

Bu giris islevi [B11]-iKi KAPI SECIMI = 1(TERMINAL GiRiSi)
oldugunda kullanilabilir.

Eger katta agilabilen iki kabin kapisi varsa ve sadece kapi 1
acilsin isteniyorsa bu islev aktif hale getirilir. Boylesi
durumlarda bu kattaki herhangi bir kapi agma sinyali
sadece kapi 1'i acacaktir. Kapi 2 kapi agma komutlarindan
sonra dahi kapali kalacaktir. Kapi 1 igin

KULLANICI

KAPALI

60

DOB

Kapi 2 igin Kapi Se¢im Anahtari

Bu giris islevi [B11]- iKi KAPI SECIMIi = 1(TERMINAL GiRiSi)
oldugunda kullanilabilir.

Eger katta agilabilen iki kabin kapisi varsa ve sadece kapi 2
acllsin isteniyorsa bu islev aktif hale getirilir. Boylesi
durumlarda bu kattaki herhangi bir kapi agma sinyali
sadece kapi 2’yi agacaktir. Kapi 1 kapi agma
komutlarindan sonra dahi kapali kalacaktir.

KULLANICI

KAPALI

61

DPM

Deprem Alarmi Girigi

Bu giris islevi aktif oldugunda sistem kurtarma moduna
girer. Asansor hareket halindeyse en yakin kata gider.
Asansor durdugunda herhangi bir harekete izin verilmez.

DEP girisi ile ayni fonksiyona sahiptir ancak algilama yoni
terstir.

KULLANICI

ACIK

62

SIM

Similasyon Modu Girisi
Bolim 12.2 ye bakiniz.

KULLANICI

KAPALI

63

FE1

Birinci Kapi Harici Fotosel hatasi girisi
Bu giris, kapi 1 icin kullanilan fotosel Gnitesinin hata
¢ikisina baglanmalidir.

KULLANICI

KAPALI

64

FE2

ikinci Kapi Harici Fotosel hatasi girisi
Bu giris, kapi 2 igin kullanilan fotosel Unitesinin hata
¢ikisina baglanmalidir.

KULLANICI

KAPALI

65

DRB

Kuyu dibi Kapi reset girisi
Boliim 11.2 ye bakiniz.

KULLANICI

KAPALI

66

ARN

Bu giris, AMI cihazinin pistonu geri cekildiginde aktif
olmalidir. Bolim 11.1 ye bakiniz.

KULLANICI

KAPALI

67

ARD

Bu giris, AMI cihazinin pistonu ileride (cekilmemis)
oldugunda aktif olmalidir. Bolim 11.1 e bakiniz.

KULLANICI

KAPALI

68

PER

Acil Durum Telefonu hataya gectiginde bu girisi aktif
ederek haber verir.

KULLANICI

KAPALI
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GiRis | GiRiS AKTIF
ACIKLAMA TANIM
NO | KODU ¢ DURUM

Ozel Giris 1
Programlanabilir ¢ikislarda FREE OUTPUT-1 bu girisi takip
eder. FI1 ACIK ise, FREE OUTPUT-1 ACIK veya tam tersidir.

69 Fit Bu girisin islevi, sistemdeki akilli CAN kartlarini da KULLANICH - KAPALI
kullanarak bir dijital bilgiyi kuyunun herhangi bir yerine
aktarmaktir.
Ozel Giris 2

70 Fi2 FI1 de ki sekilde FREE OUTPUT-2 FI2 tarafindan yonetilir. KULLANICH - KAPALI
Ozel giris 3

71 Fl KULLANICI | KAPALI

3 FI1 de ki sekilde FREE OUTPUT-3 FI3 tarafindan yonetilir. U ¢

77 cDC Bu g|r|§ aktif oldugunda bekleyen tiim kabin ¢agrilar KULLANICI | KAPALI
silinir.

73 CDH | Bu giris aktif oldugunda bekleyen tiim kat ¢agrilari silinir. | KULLANICI | KAPALI

74 CDA Bu g!r|§ aktif o'Ic':Iu'gunda bekleyen bekleyen tiim aramalar KULLANICI | KAPALI
(kabin + kat) silinir.

75 PAS Bu giris aktif oldugunda kabindeki erisim kontrol denetimi KULLANICI | KAPALI
duraklatilir.

76 FR3 | YANGIN 2 ve YANGIN 3 SINYALLERI Bakiniz
Bu giristeki aktif bir sinyal sistemi yangin moduna gegirir. | KULLANICI

77 FR4 Boliim 9.2 ye bakiniz. [B40]
ASIRI YUK KONTAGI (NC)

78 814 | Giris fonksiyonu 804'lin ters fonksiyonudur. Giris acik KULLANICI ACIK
devre oldugunda asiri yuk fonsiyonu devreye girer.
MDK KONTROLU

79 MDK KDK kontaktorlerinin senkronize calisip ¢calismadigini KULLANICI | KAPALI
kontrol eder. Etkin durum, hatali bir islem anlamina gelir
ve hata 4 olusur.
TKF KONTAKTORLERIN KONTROLU

80 TKF KULLANICI | KAPALI
Bollim 12.1 e bakiniz.
MANUEL KURTARMA

81 MRC Fren rT1anueI o.Ia?rak aglla.ra.k‘kab!n har.e.ket e.ttl.rlllrse, kabin KULLANICI | KAPALI
hizini izlemek igin MRC girisi etkinlestirilmelidir.
Bolliim 8.2.2 ye bakiniz.
AGIRLIK SENSORU %25

82 LS1 | [S19=4] oldugu takdirde LS1 &n-tork hesaplamada KULLANICI | KAPALI
kullanilacaktir. B6lim 5.5 e bakiniz.
AGIRLIK SENSORU %50

33 LS2 | [S19=4] oldugu takdirde LS2 &n-tork hesaplamada KULLANICI |  KAPALI

kullanilacaktir. Bolim 5.5 e bakiniz.
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GIRIS
NO

GiRiS
KODU

ACIKLAMA

TANIM

AKTIF
DURUM

84

LS3

AGIRLIK SENSORU %75

[S19=4] oldugu takdirde LS3 6n-tork hesaplamada
kullanilacaktir. B6lim 5.5 e bakiniz.

KULLANICI

KAPALI

85

DEP

DEPREM NO-KONTAK

Bu giris aktif oldugunda (KAPALI) system deprem moduna
girer. Asansor hareket halinde ise en yakin kata gider ve
durur. Deprem girisi aktif oldugu siuirece hareket etmez.

Bu giris fonksiyonu DPM nin giris tetikleme yoni olarak
tersidir.

KULLANICI

KAPALI

86

LGT

KABIN 1SIGI YOK

Bu giris kabin aydinlatmasinin ¢alisip ¢alismadigini control
icin kullanilmaktadir. Eger mesgul sinyali varken kabin 1181
soniikse system hata 99 ¢ikarir. Tim gagrilar silinir ve yeni
harekete izin verilmez.

KULLANICI

KAPALI

2.6) CIKIS DONANIMI

Tim kontaktorler ve programlanabilir ¢ikislar Sekil 2.7a’daki gibi optik baglayicilarla mikroislemci
devresinden galvanik olarak izole edilmistir.
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2.6.1) CIKISLARIN KONUMLARI VE OZELLIKLERI

Cihaz 22 adet programlanabilir ¢cikisa sahiptir. Cikislarin konumlari, tiirleri ve elektriksel 6zellikleri

asagida verilmistir.

SIRA NO KOD YERI KONTAK V/I KONTAK TiPi
1 s1 ICM 220V/10A Normalde Agik
2 S2 ICM 220V/10A Normalde Agik
3 S3 ICM 220V/10A Normalde Agik
4 sS4 ICM 220V/5A Normalde Agik
5 S5 ICM 220V/5A Normalde Agik
6 S6 ICM 220V/5A Normalde Agik
7 Vi SPB/SPT 220V/5A Normalde Agik
8 V2 SPB/SPT 220V/5A Normalde Agik
7 R1 SCB / PWL 220V/5A Normalde Agik
8 R2 SCB / PWL 220V/5A Normalde Agik
9 R3 SCB / PWL 220V/5A Normalde Agik
10 R4 SCB 220V/5A Normalde Agik
11 R5 SCB 220V/5A Normalde Agik
12 R6 PWL (OUT) 220V/5A Normalde Agik
13 R7 PWL (OUT) 220V/5A Normalde Acik
14 R8 PWS 220V/5A Normalde Agik
15 E1l SCB (SDE/EOR) 220V/5A Normalde Agik
16 E2 SCB (SDE/EOR) 220V/5A Normalde Agik
17 E3 SCB (SDE/EOR) 220V/5A Normalde Agik
18 E4 SCB (SDE/EOR) 220V/5A Normalde Agik
19 ES SCB (SDE/EOR) 220V/5A Normalde Agik
20 E6 SCB (SDE/EOR) 220V/5A Normalde Agik
21 E7 SCB (SDE/EOR) 220V/5A Normalde Agik
22 E8 SCB (SDE/EOR) 220V/5A Normalde Agik

2.6.2) CIKIS TANIMLARI

- Yazihim dahilinde 100’den fazla sabit ¢ikis islevi bulunur.

- Her cikis islevi herhangi bir ¢ikis terminaline atanabilir.

- Bir cikis islevi birden fazla ¢ikis terminaline atanabilir.

- Cikis islevinin durumu anlasildiginda bu cikis ayarlanir, yani kontagi kapatilir.
Cikis tanimlarini yapmak icin ana meniide SISTEM PARAMETRELERI ikonuna basip
HO02-CIKIS AYARLARI bolimiine girebilirsiniz.

Sistemdeki ¢ikis islevlerinin kodlari Tablo 2.6b’de listelenmistir.
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Tablo 2.6b Programlanabilir Cikis Fonksiyonlari

chgfj GIKIS FONKSIYONU ACIKLAMA

1 MC KONTAKTORU Sebeke kontaktoru cikisi. ILC ¢ikisini motora iletir.

5 FREN KONTAKTOR() Z:]eer:jlaz:';ailr(itrt')ru ¢ikis. Motor freni bobinlerini

3 REVIZYON Sistem revizyonda.

4 NORMAL KUMANDA Sistem normal modda.

5 HATA VAR Sistemde bir hata var.

6 HATA YOK Sistemde hata yok.

7 START Hareketin baslangicidir. Sistem harekete baslamak igin

hazirlaniyor. Fakat heniiz bir hareket yok.

HAREKET VAR Kabin hareket ediyor
HAREKET YOK Kabin hareket etmiyor.

10 |140AGIK 140 Terminali AGIK

11 | 140 KAPALI 140 Terminali KAPALI.

12 | KAT HiZASINDA Kabin kat seviyesinde.

13 KAT SEVIYESINDE HAREKET Kabin hareketsiz ve kat seviyesinde.

YOK

14  |HAREKET YONU YUKARI Hareket yénii yukari.
15 |HAREKET YONU ASAGI Hareket yénii asag.
16 |MESGUL Sistem mesgul (Kabin 15181 acik)
17 MESGUL DEGIL Sistem mesgul degil (Kabin 15181 kapal)
18 120 YOK 120 devresi pasif.
19 |120VAR 120 devresi aktif.
20 |PARK SURESI Kumanda park siiresini bekliyor.
21  |SEVIYELEME HAREKETI Kabin seviyeleme hareketi icinde.
22 |YANGIN -GiRILMEZ Yangin sinyali aktif. (FR1 veya FR2).
23 | YANGINDA ASAGI Asansor yanginda asagi yonli hareket ediyor.
24  |YANGINDA YUKARI Asansor yanginda yukari yonli hareket ediyor.
25 |YANGIN ALARMI Yangin girislerinden biri aktif durumda.
26 LIRPOMP Kapi agma pompa cikisi.
27 | SERVIS DISI Hizmet disi sinyali.
28 | ASIRI YUK Asiri yik (804 girisi aktif).
29 MAKSIMUM KALKIS SAYACI Maksimum kalkis sayisi asildi.
30...35 |BO...B5 Binary kod cikislari.
36 FAZLAR VAR Guc¢ hattl sorunsuz durumda.
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CIKIS

CIKIS FONKSIYONU

ACIKLAMA

KODU
37 |FAZLARYOK GUg hattinda hata var.
38 KURTARMADA Asansor kurtarma modunda.
39 KURTARMA YOK Asansor kurtarma modunda degil.
40...45 | MO...M5 Gray kod gikiglari.
46 \s/éI;iE\Lﬁ_HAT-ONCELIKLI Sistem VIP 6ncelik modunda.
47 HiZMET OKU YUKARI Asagi yonlu ok igin sonraki yon gikisi.
48 HiZMET OKU ASAGI Yukari yonli ok icin sonraki yon ¢ikisl.
29 | WATMAN As§psér sadece kabin icinden c¢agrilabilir. Dis kayitlar iptal
edilir.
50 |FAN Fan gikisi.
51 |YUKSEK ISI Bu cikis sicaklik [B29]'dan daha yiliksekse aktif hale gelir.
52 |YUKLEME BUTONU gzzlreirlrgf suresi (C39) LDB girisi tarafindan aktif hale
53 |MC KONTAKTORU KAPALI Motor kontaktori aktif degil.
54 | KAYIT YOK Kayith ¢agri yok.
55 | YAVAS KAPAMA 1 .Eg:,gﬂgf;nfgtrj SL(;::C? halde bekledi, kapiya yavas
56 | YAVAS KAPAMA 2 Eg;c;;erl]l;zlfgn:g;j :Li::c? halde bekledi, kapiya yavas
57 |HIZ REGULATOR BOBINi Hiz diizenleyici bobini icin ¢ikis.
58 1. KAPI KAPA Birinci kapiy1 kapatma gikisi.
59 1. KAPI AC Birinci kapiyr agma c¢ikisl.
60 |2. KAPI KAPA ikinci kapiyr kapatma cikisi.
61 |2.KAPIAC ikinci kapiyr agma cikisi.
62 BAYPAS iKAZ éls;:gsttji;(;gvélzlz/lg:]/:z:i:e baypas modunda hareket halinde
63 |SISTEM BLOKE Sistem bir hata sonucu bloke oldu.
64 |YANGIN GIRILMEZ Yangin Girilmez isareti sinyali
65 REG.KONTAKTOR KONTROL Hiz Regiilatori kontak cikisi
66 |AMI-100 BOBIN AMI-100 cihazi icin bobin ¢ikisi (EN81-21)
67 |KABIN REVIZYONU Sistem kabin revizyon anahtari ile revizyonda
68 |KUYUDIBI REViZYONU Sistem kuyudibi revizyon anahtari ile revizyonda
69 KABFN VE KUYUDIBI Sistem hem kabin hem de kuyudibi revizyon anahtarlari ile
REVIZYONU revizyonda
70 | KAPI RESET BOBINI Kat Kapilari reset bobini (EN81-21 igin)
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CIKIS

Kopy | 6'KIS FONKSIYONU

ACIKLAMA

70 | OZEL CIKIS 1

69 nolu giris aktif oldugunda bu cikis aktif olur.

71 | OZEL CIKIS 2

70 nolu giris aktif oldugunda bu ¢ikis aktif olur.

72 | OZEL CIKIS 3

71 nolu giris aktif oldugunda bu ¢ikis aktif olur.

74 | ALRM FILTRESI

Sistem normal kumandada ve katta kapilar agiksa bu ¢ikis
aktifdir. EN81-28 acil durum telefonunun gereksiz
kullanimini 6nlemek igin kullanilir.

75 | TKF KONTAKTOR BOBINi

TKF kontaktor bobinini strer. Bakiniz bolim 12.1.

76 | MAKSIMUM YON DEGiSiMi

Maksimum yon degisim sayaci [H12] de sakh bulunan
degeri astiginda aktif olur.

77 |GONG

Bu ¢ikis asansor hedef kata ulastiginda aktif olur.

78 |ALARM

Kabin kasedinde ALARM butonuna basildiginda bu cikis
aktif olur. (Sadece Alya ve Bella kaset serilerinde)

BOLUM 3- GENEL UYGULAMALAR

3.1) MOTOR BAGLANTI DEVRESI

3.1.1) Gii¢ Kontaktorlii Motor Baglantisi

Klasik kontaktorler ile motor siirme yontemi sekil 3.1a’da gosterilmistir. STO 6zelligi kapatilarak
bu metot kullanilabilir. ilgili parametre [A26=0].

K1 K2 . KF
L ot~

" ]

CNN &

u o—————oll

SEBEKE a-

Bo—tol3

& CNT

T AE-MAESTRO
mMC
.
.;.17 - ,_.17 :l *K1 ve K2 Motor kontaktdrleridir.
& &9 & A *KF Fren kontaktériidiir.
. b Qlis Tamimlan
Cikis No :1
140 0 K1 [k2] KF | Cikis Kodu : Motor Kontaktdr
GUVENLIK HATTI Er E‘ Ciki No 12
151 o

3.1.2) Kontaktorsiiz Baglanti (STO)

Cikis Kodu : Fren Kontaktor

Sekil 3.1a

Motor sargilari kontaktor kullanmaksizin AE-MAESTRO vya direkt olarak takilabilir (Safety Torque
Off- STO). Bu baglanti tipinde enable devresini aktif etmek icin Glvenlik Roleler veya mini
kontaktorler kullanilabilir. STO seceneginin aktif edilmesi halinde A26 parametresi 1 secilmelidir
[A26=1]. Bu secenek de motor kontaktorlerinin kullanilmamasina ragmen fren kontaktori

kullaniilmaktadir.
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3.1.2.1) Giivenlik Roleli veya Mini Kontaktorlii STO

ilk yéntem EN 60947-5-1:2004 sinifi mini kontaktér veya EN50205 standartina uygun giivenlik

roleleri kullanarak enable devresini aktif etmektir. Sekil 3.1b’de bu yontem igin ilgili semay
gorebilirsiniz.

L o—SELISR , IF KsF1| [ KsF2
No ]
ONN © OONT g ) 80 go go
V)
u o——fol1 b \/m X
v ( \
SEBEKE - s AE-MAESTRO ° \ 3~ )
Lo oL Wi /\ 4
MC KF il
T —
-t . ok - *KSF1 ve KSF2 mini kontaktérlerdir.
) B9 Ao *KF Fren kontaktdriidiir.
. - Cikis Tamimlan
| CkisNo  : 1
140 O (G [ [xF) Gikis Kodu : Motor Kontaktdr
GUVENLIK HATTI \ GkiNo  :2
151 - - Cikis Kodu : Fren Kontaktor
Sekil 3.1b

3.1.2.2) SER karti ile STO

ikinci yontem ise SER karti kullanmaktir. Bu kart giivenlik rélelerini ve gerekli devreyi icinde
barindirir.

SFR1 SFR2

N, “W
u
o tol1 ° H"JI;I\\(_
v 7
- I
SEBEKE - |- AE-MAESTRO : .
Bo—tol3 w o A
o
MC KF
—
. T T
T KF KF
Lo ‘_< *KF Fren kontaktariidiir.
Cikis Tamimlan
oo po o o -0 Cikus No Hp
g & % = Cikis Kodu : Motor Kontaktor
Ciki No H 4

S E R GCikus Kodu Fren Kontaktor

Sekil 3.1c
3.2) KABIN POZiSYON BILGISI

ICS kabin pozisyon bilgisi almak icin manyetik salter veya enkoder bilgisini kullanabilir. Enkoder
secilmesi halinde, mesafe tabanli yazilm otomatik olarak aktif olur. Bu yontemde hizlar ve hiz

degisim yerleri cihaz tarafindan hesaplanir. Bunun yani sira manyetik salterler kullanilarak da
kabin konum bilgisi alinabilir.
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iki metot icinde 817 ve 818 salterleri kuyu sinirlarini dgrenmek icin kullanilir. 817 veya 818 bi-
stable manyetik salter veya mekanik salter olarak kullanilabilir. Kabin en (st katta iken 818 aclk,
en alt katta iken 817 agik olmalidir. Ara katlarda ise ikisi birden kapali durumda olmalidir. Mutlak
enkoder harici sistemlerde, bu iki nokta kuyunun referans noktalaridir ve kabinin bu sinirlara
ulasmasi sistemi mecburi yavasla hizina diistrecektir.

3.2.1) MANYETIK SALTER

Eger kat sayici olarak manyetik salter kullaniliyorsa;
- Her sistem her baglatista kabin komun bilgisinin sifirlanmasi gerekir,
- Mesafe tabanli galisma 6zelligi kullanilamaz,
3.2.1.1) Mono-Stable Sayici
Bu sistemde normal agik manyetik salterler, ML1, ML2, MKU ve MKD (KPM206) kullanir. Yeniden
kata seviyelendirme sistemi kullanilabilir [A05=0].
3.2.1.2) Bi-Stable Sayici

Bu yontemde bi-stable MK ve MO manyetik salter kullanilir [A0O5=1]. Kata yeniden seviyelendirme
bu yontemde kullanilamaz.

3.2.2) ENKODER

Kat segici olarak enkoder kullanilmasi halinde kabin konum bilgisi mm hassasiyetinde 6lgillr ve
mesafeye bagli seyahat 6zelligi aktif olur. Bu yontemde 6ncelikle bélim 5.1.1’de anlatilan kuyu
tanima islemi yapilmalidir. Sira kabin-kat hassasiyet ayarlarina geldiginde, asansér normal modda
iken kabin icerisinden hassas kat ayarini yapmanizi saglayacak o6zellik kullanilabilir. Bu 6zellik
hakkinda daha detayli bilgi bélim 5.1.2’de anlatilmistir.

3.2.2.1) Motor Enkoder

Kabin pozisyon bilgisi edinmek icin motor enkoderi kullanilabilir. Bu sistemin kullaniimasi halinde
ekstra bir karta veya baglantiya gerek yoktur. Bu yontemi se¢mek icin [A05=2] olarak
ayarlanmalidir. Asenkron motor acik ¢evrim kullanilan uygulamalarda bu ydntem
kullanilamamaktadir [A03=0].

a) Seviyelendirme Aktif: Seviyelendirme 6zelligini kullanabilmek icin ML1, ML2, MKU ve MKD
normalde acik manyetik salterlerinin (KPM206) kullaniimasi gerekmektedir [A11=0].

b) Seviyelendirme Pasif: seviyelendirmenin kullanilmayacagi uygulamalarda sadece ML1 ve
ML2 normalde acik manyetik salterlerin (KPM206) kullanilmasi yeterlidir.

3.2.2.2) Kuyu Enkoder

Kabin pozisyon bilgisi edinmek icin kuyu enkoderi kullanildiginda ENC karti kullanilmalidir. Kata
yeniden seviyelendirme 6zelligi harici miknatislara gerek durusmadan enkoder palsi (izerinden
yapilabilir. Bu yontemi secmek icin [A05=3], seviyelendirme 6zelligini aktif etmek icin [A11=1]
olarak ayarlanmaldir.
3.2.2.3) Mutlak Enkoder

Kabin konum bilgisi edinmenin en iyi yolu mutlak enkoder kullanmaktir. Bir mutlak enkoder
kontrol cihazina daima kesin kabin konum bilgisi verir. Yeniden aclilista kat sifirlamasi gerekmez.
AE-MAESTRO sisteminde mutlak enkoder CAN-BUS Uzerinden baglanir. Kabin konum bilgisini
mm mertebelerinde verir. Bu yontemi secmek icin [A05=4] olarak ayarlanmalidir. Seviyelendirme
kullanilmasi halinde [A11=1] ayarlanmahdir.
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BOLUM 4- PARAMETRELER

Asansor ve kontrol sistemi ayarlarina ve zamanlamalara dair tim bilgiler sistem parametrelerinde
saklanir. Bu parametreler kullanici kolayhgi agisindan birkag gruba ayrilmistir. Bu gruplar séyledir:

P1-GRUP A PARAMETRELERIi: Bu parametreler Axx gibi “A” &nekiyle simgelenir. Ana
parametreler asansoriin tipini ve temel islevlerini tanimlar. Bu parametreler sadece asansor
hareketsizken degistirilebilir.

P2- GRUP B PARAMETRELERI: Bu parametreler Bxx gibi “B” énekiyle simgelenir. Asansériin
¢ogu islevini yan parametreler tanimlar. Herhangi bir zamanda degistirilebilirler.

P3-ZAMAN PARAMETRELERI: Bu parametreler Txx gibi “T” énekiyle simgelenir. Kullanici
tarafindan tanimlanan tim ayarlar bu parametrelerde saklanir. Herhangi bir zamanda
degistirilebilirler.

P4-HIZ PARAMETRELERI: Bu parametreler Sxx gibi “S” onekiyle simgelenir. Kullanici
tarafindan tanimlanan tim hiz ayarlari bu parametrelerde saklanir. Bu parametreler sadece
asansor STOP modunda ise degistirilebilir.

P5-KONTROL PARAMETRELERI: Bu parametreler Cxx gibi “C” dnekiyle simgelenir. Kullanici
tarafindan tanimlanan tim hiz ayarlari bu parametrelerde saklanir. Bu parametreler sadece
asansor STOP modunda ise degistirilebilir.

P6-MOTOR PARAMETRELERI: Bu parametreler Mxx gibi “M” dnekiyle simgelenir. Motor ve
enkoder igin gerekli tim parametreler bu bolim altinda tanimlanir.

P7-DONANIM PARAMETRELERI: Bu parametre cihazin donanim parametrelerini saklar. Bu
parametreler Exx gibi “E” 6nekiyle simgelenir.

P08-ERiSIM KONTROLU: ERISIM kontrol sistemi bolim 5.3'te agiklanmaktadir.

Bu parameterler ana menide PARAMETRELER ikonuna basarak girilen menide incelenip
degistirilebilirler.

P01 GROUP A PARAMETERS
> P02 GROUP B PARAMETERS
> P03 TIMER PARAMETERS
> P04 SPEED PARAMETERS
> P0S CONTROL PARAMETERS
> P06 MOTOR PARAMETERS
> P07 HARDWARE PARAMETERS
P08 ACCESS CONTROL
> P09 HIDDEN PARAMETERS |
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4.1) P1-ANA PARAMETRELER

Ana parametrelerde yapilacak tim degisiklikler icin asansor hareketsiz olmahdir.

[A01] DURAK SAYISI

2..64

Bu parametrede asansoriin durak sayisi saklanir.

[A02] TRAFIK SISTEMI

Basit Kumanda

0 Kabin ve kat ¢agrilari birlikte isleme alinir. Asansor yalnizca bir gcagriyi yerine getirir.
Grup islemine izin yoktur. Bu sistem genellikle yiik asansorlerinde kullanilir.
Karisik Toplama

1 Kabin ve kat ¢agrilari birlikte isleme alinir. Toplamali isleme izin verilir ancak kat ve
kabin ¢agrilari arasinda fark yoktur grup islemine izin verilmez.
Asagi Toplama

) Kabin ve kat cagrilari ayri ayri isleme alinir. Kabin cagrilari iki yone de toplanirken kat
cagrilari sadece asagl yonli olarak toplanir. Bu sistem mesken olarak kullanilan
yerlerde bina girisin alt katta oldugu takdirde kullanishdir. Grup islemine izin verilir.
Yukari Toplama

3 Kabin ve kat cagrilari ayri ayri isleme alinir. Kabin cagrilari iki yone de toplanirken kat
cagrilari sadece yukari yonli olarak toplanir. Bu sistem mesken olarak kullanilan
yerlerde bina girisin Gst katta oldugu takdirde kullanishdir. Grup islemine izin verilir.
Cift Buton Toplama

4 Kabin cagrilari, yukari yonli ve asagi yonla ¢agrilar ayri ayriisleme alinir. Bu en

gelismis komut sistemidir ve grup islemleriicin de en iyi secimdir.

[A03] MOTOR TiPi

Bu parametre motor tipini belirler.

0 Asenkron Acik Cevrim

Asenkron motor agik gevrim kullanimi (enkodersiz)
1 Asenkron Kapali Cevrim

Asenkron motor kapali gevrim kullanimi (encoder ile)
) Senkron

Dislisiz makine senkron motor ile.

[A04] KAPI TURU

1

Carpma Kapi

Yari otomatik kat kapilari olan asansor.

Otomatik Kapi
Tam otomatik kat kapilari olan asansor.
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[A05] KAT SECICi

Kat secici sistemleri Bolim 5.1’de anlatilmistir. Uygulama ve se¢im i¢in buraya bakiniz.

0 Mono-Sayicl

Monostabll manyetik salterler kullanilmaktadir.
1 Bi-Stable Sayici

Bi-stabil manyetik salterler kullanilmaktadir.
) Motor Enkoderi

Motor enkoderi kat secici olarak kullanilmaktadir.
3 Kuyu Enkoderi

Kuyu enkoderi kat secici olarak kullaniimaktadir.
4 Mutlak Enkoder 2M

Mutlak encoder LIMAX 2M kat secici olarak kullanilmaktadir.
5 Absolute Encoder LIMAX3CP

Mutlak enkoder LIMAX3CP kat secici olarak kullaniimaktadir.

[A06] KAPI KOPRULEME

Yok
0 Otomatik seviyeleme ve erken kapi agma islevlerinin ikisi de aktif degil.
1 Seviyelendirme
Otomatik seviyeleme aktif. Erken kapi agma aktif degil.
) Erken Kapi Acma
Otomatik seviyeleme aktif degil. Erken kapi agma aktif.
3 Seviyelendirme + Erken Kapi Acma

Hem otomatik seviye hem de erken kapi agma aktif.

[A07] GRUP NUMARASI

0

Simplex
Asansor simplex olarak calisir.

Grup Numarasi
Asansor grup icinde calisir.

[A08] KAPI SAYISI

1 Bir Kap! Bir adet kabin kapisi vardir.
2 iki Kapi_iki adet kabin kapisi vardir.

[A09] HABERLESME

Kabin Seri

0 Kabin ve tablo arasindaki haberlesme seridir. Kat cagrilari ve sinyaller ALPK karti
Uzerinden paraleldir.
Full Seri

1 ull Seri

Kabin devresi ve kat butoniyerlerin kumanda tablosu ile seri olarak haberlesirler.
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[A10] ASANSOR STANDARDI

Cihaz, bu parametrede segilen kaldirma standardina bagl olarak hatalardan sonra ve baslangig¢
hareketindeki davranisi degistirir. Kablolama, parametreler ve ¢evrebirim aygitlari burada
segilen standarda uygun olmalidir, aksi takdirde hatalarla veya engelleme durumlariyla
karsilasirsiniz.

0 EN81-1

Cihaz EN81-1+A2 standardina uygun olarak galisir.
1 EN81-1+A3

Cihaz EN81-1+A3 standardina uygun olarak ¢alisir.
5 EN81-20/50

Cihaz EN81-20/50 standardina uygun olarak galisir.

[A11] SEVIYE ALGILAMA

MKU ve MKD

0 Kat seviyesini kontrol etmek icin MKU ve MKD salterleri kullanilir. [A05=2] motor
enkoderi ve [A05=0] durumlarinda seviyeleme yapmak igin kullanilir.
ENKODER

1 Seviyelendirme hareketi enkoder verilerine gore baslatilip sonlandirilir. Kuyu

enkoderi veya mutlak enkoder kullanildiginda bu segenek segilmelidir.

[A12] GIRiS KATI

0..6 Bu parametrede, eger varsa giris katinin altindaki kat (lar)in sayisi saklanir.

[A13] ASANSOR HOMELIFT

Normal Asansor

0 .. .
Kumanda asansor standartlarina uygun sekilde calisir.
Homelift
1 Asansor ev asansorii olarak galisir. Bu durumda asansor basit kumanda olarak galisir

ve hareket ancak kabin butonuna basildigi siirece devam eder, birakildiginda durur.
Ancak kat ¢agrilari igin herhangi bir kisitlama yoktur.

[A14] YANGIN STANDARDI
Bu parametre, yangin durumunda asansoriin davranisini belirler. Boliim 9 da yangin senaryolari
ve sirecler detayli olarak anlatiimistir.

0 EN81-73

EN81-72 itfaiyeci Asansorii

EN81-72 itfaiyeci Asansorii — Kabinde itfaiyeci Anahtarh

1
2
3 Rezerve
4 EN81-73 Yangin sonrasinda bloke
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[A15] KURULUM MODU

Bu parametre sistemin ilk kurulumunu kolaylastirmak igin uygulanmistir. Bu modu aktif etmek
icin sistem revizyon modunda olmalidir. Bu mod aktif oldugunda bazi girislerin islevi engellenir.
Kumanda karti normal moda gectiginde veya yeniden acildiginda bu parametre otomatik olarak
sifirlanir, [A15=0].

Pasif
0 -
Sistem normal modda galigiyor.
Aktif
1 Sistem revizyon modunda, kumanda karti 871, DIK, BYP, KRR, DPM, SGO, KL1, KL2,

K1C ve K2C girislerine tepki vermez. Kuyu dibi revizyon ve UCM hatalari g6z ardi
edilir.

[A16] UCM KONTROL
Bu parametre UCM kontroliinin yapilip yapilmayacagini belirler. UCM cihazlarinin baglantilar
ve dogru ayarlandigina dikkat ediniz. [A10=0] oldugunda UCM denetimi devreden cikar.

Yok
0 -

UCM denetimi yapilmaz.
1 Var

EM denetimi yapilir.

[A17] SIFIRLAMA ANAHTARI

Bu parametre 817 veya 818 bolgesinde birden fazla kat bulunuyorsa yeni referans salterleri

tanimlar.
O M
817 ve 818 en alt ve en Ust kat referans noktalari olarak kullanilir.
Var
1 En alt katta 817 yerine 917, en (st katta 818 yerine de 918 salterleri sifirlama referans

noktalari olarak ¢alisirlar.

[A18] KUYU DiBi KARTI

Bu parametre SPB veya SPT tiiri bir seri iletisim ile kullanilan bir kuyu dibi kartinin varhgini

belirler.
0 Yok SPT veya SPB kullaniimiyor.
1 Var SPB/ SPT kuyu dibi kumanda karti olarak kullaniliyor.

[A19] SIMULATOR MODU

Simulatér modu cihazin sadece test ve egitim amaciyla bosa dénen bir motorla veya motorsuz
olarak calistirilmasi islemidir. Bu se¢enegi kesinlikle asansor kuyusunda aktif etmeyiniz!

Simulatér modu ve islevi bélim 12.2 de anlatilmistir.

0 Simulatoér modu pasif. 2 | Simulator Motorsuz

1 Simulator Motorlu 3 |Simulator Sadece Cihaz
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[A20] KAPI BOLGESI

150...600

Bu parametre kapi bolgesinin uzunlugunu kaydeder. Kapilarin agilmasina izin verilen
bolgeyi tanimlar.

[A21] SEVIYELENDIRME BASLANGIC mm

15...30

Bu parametre [A11=1] oldugunda aktiftir.
Kabinin kat seviyesinden uzakhgi bu parametrede tanimlanan mesafenin 6tesine
gectiginde, seviyelendirme hareketini baslatilir.

[A22] SEVIYELENDIRME BiTi$ mm

3..15

Bu parametre [A11=1] oldugunda aktiftir.
Seviyelendirmede sirasinda kabinin kat seviyesinden uzakligi bu parametrede
tanimlanan mesafeye geldiginde seviyelendirme hareketini sonlandirilir.

[A23] KURTARMA VAR

Pasif
0 — . .

Acil kurtarma islemi yapilmaz.
1 Aktif

Faz eksikligi veya sebekenin yoklugunda otomatik kurtarma sistemi devreye girer.

[A24] EKS GERILiMi

Bu parametre, kurtarma islemi igin verilen besleme gerilimini belirler.

0 220V AC 3 60V DC
1 380V AC 4 48V DC
2 110V AC

[A25] YUKSEK HIZ SALTERLERI

Bu parametre HU ve HD yiiksek hiz salterlerini aktif etmek igin kullanilir.

0

Yok

1

Var

[A26] STO-KONTAKTORSUZ

Bu parametre kontaktorsiiz asans6r motoru siiriilmesine izin verir.

Yok

0 STO fonksiyonlari devre disidir. Bu ylizden motor ile cihaz ¢ikisi arasinda glic
kontaktorleri bulunmalidir.
Var

1 STO fonksiyonlari aktif olur. Bolim 3.1.2 de anlatildigi sekilde glivenlik réleleri

kullanilmak suretiyle cihaz direk olarak motora baglanir. Motor kontaktérleri
kullanilmaz.
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[A27] SGD DiSLiSiZ MAKINA

0 Yok
SGD karti diglisiz makineli sistemlerde kullaniimiyor.
1 Var
SGD karti diglisiz makineli sistemlerde UCM amaciyla kullanilmaktadir.
[A28] 817 YOLU
Bu parametre kat secici olarak mutlak enkoder secildiginde [A05=4 veya 5] asagl
150...5000 | ydnde mecburi yavaslama bolgesi baslangic noktasinin (817) en alt katta olan
uzakligini belirler.
[A29] 818 YOLU
Bu parametre kat secici olarak mutlak enkoder secildiginde [A05=4 veya 5] yukari
150...5000 | yonde mecburi yavaslama bolgesi baslangic noktasinin (818) en (st katta olan

uzakligini belirler.

4.2) P2- B PARAMETRELERI

[BO1] KiLiT HATASINDA

0

Devam
Herhangi bir kitlenme hatasindan sonra sistem ¢alismaya devam eder.

Ayni Hata Bloke
Belirli bir sayida tekrarlanan kitlenme hatasindan sonra sistem bloke olur. Bu sayi
[BO5] parametresinde belirlenen degerdir.

Kayitlari Sil
Herhangi bir kitlenme hatasindan sonra tim ¢agri kayitlari temizlenir.

Bloke + Tekrar Dene
Belirli bir sayida tekrarlanan kitlenme hatasindan sonra sistem bloke olur. Bu sayi
[BO5] parametresinde belirlenen degerdir. Sistem 5 dakika sonra otomatik olarak
normal moda doner.

[B02] BASIT HATAYI ATLA

0 Dur
Sistem tlim hatalardan sonra durur.
Devam
1 Guvenlik hattiyla veya kabin hareketiyle ilgili olmayan bazi basit hatalardan sonra

sistem calismaya devam eder.

[B03] HATADA BLOKE

0

Hata 45 SDB kopri hatasindan sonra sistem bloke olabilir.

Hata 45 SDB kopri hatasindan sonra sistem bloke olamaz.
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[BO4] UCM

Bu paramet

BLOKE KONTROL

re, UCM ile ilgili herhangi bir hatanin meydana gelmesinden sonra sistemin

engellenip engellenmeyecegini belirler. (Bu hata numaralarinda 64, 68, 69 ve 72).

0

BLOKE OLABILIR
UCM hatasinda asansor bloke olabilir.

BLOKE OLAMAZ

Uyari: Bu se¢enek yalnizca kurulum, onarim ve bakim amaciyla kullanilabilir. Bu
parametre, mevcut asansoér standartlarina gére normal ¢calisma da ‘0’ olarak
ayarlanamaz.

[BO5] MAK

SIMUM HATA SAYISI

..50

Asagidaki hata kodlariyla ilgili herhangi bir hata ard arda olustugunda sistem bunlari
sayar ve hatanin ard arda tekrarlanmasi BO5 teki degere ulastiginda sistem bloke edilir.
Bu hatalara ait numaralar sunlardi:

6,7,12,13, 21, 23, 27, 28, 30, 38, 40, 41, 42, 43, 44, 61, 62, 63, 65, 66, 67, 70, 71, 73,
74,75, 82, 88, 89, 90, 91, 92, 116, 119, 120, 121

[BO6] PARK

SECiMI

Bu parametre park katinin mevcut olup olmadigini ve park katindaki davranisini belirler.

Park Duragi Yok

0 Tanimlanmis bir park kati yok.
Park Kati Kapi Kapal
Kabin, 1sik sondikten sonra belirlenen siire [BO7] iginde higbir ¢cagri gelmezse [T02]
1 . . . . ;
parametresinde belirlenmis park katina gider. Kabin park katinda [BO7] kapilari kapali
sekilde bekler.
Park Kati Kapi Acik
Kabin, 151k séndiikten sonra belirlenen siire [BO7] iginde higbir ¢agri gelmezse [T02]
parametresinde belirlenmis park katina gider. Kabin park katinda [BO7] kapilari agik
2 sekilde bekler.
Uyari: Bu secenek EN81-20/50 ve EN81-1 ile uyumlu degildir.
[BO7] PARK KATI
0..63 | Bu parametre kabinin park halinde bekleyecegi kat numarasini belirler.

[BO8] DIS KAYIT iPTAL

Bu parametre ile kat kayitlarinin iptal edilebilir.

0

Dis Kumanda Acik

1

Dis Kumanda iptal
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[B09] MAKSIMUM KABIN KAYIT

Bu parametre herhangi bir zamanda kabul edilecek maksimum ¢agri sayisini belirler.
3..63 | Kabin ¢agri butonlarindan gelen c¢agri istekleri [BO6]’da belirlenen sayinin lizerine
ciktiginda yeni gagrilar isleme konmayacaktir

[B10] STOP YOKKEN KAPI

0 Kapilar Pasif
Kapi sinyalleri pasif duruma gecer. Kapi kartina ag/kapa sinyalleri gitmez.

Durdurma devresi (120) kat seviyesinde kapaliysa, kapi sinyalleri pasiftir, kapilara ne
acitk ne de kapali komutlar uygulanmaz.

1 Kapilar Acik
Kapi sinyalleri aktif durumdadir.

[B11] iKi KAPI SECIMI

BERABER HAREKET
iki adet kabin kapisi oldugunda her kapi icin acilma katlari GO3-Sistem Ayarlari ->H05-
Kapi Agma Yonleri kisminda (K1 ve K2) belirlenmistir. Her kapi kat parametrelerindeki
ayarlara gore acllir.

AYRI HAREKET

Her katta hangi kapinin agilacagi, kat parametrelerinin ayarlarina gore degil, DOA ve
1 DOB programlanabilir girislerinin durumlarina gére belirlenir. Eger DOA girisi aktif ise
kabin A kapisi agilacaktir. Benzer sekilde eger DOB girisi aktif ise, kabin B kapisi da
aktif olacaktir. DOA ve DOB eszamanli olarak aktif (ACIK) olamazlar.

[B12] EKSIK ALT KAT (GRUP ASANSOR)

Bu parametre sadece alt katlari ayni seviyede olmayan grup asansoérleri igin kullanilir.
Bunun diginda sifir olarak birakilmalidir.

Bu parametreye veri olarak bu asansorin en alt katinin gruptaki diger asansorlere
gore kac kat yukarida oldugu sayisi girilmelidir. Bakiniz Bolim 5.6.

[B13] KAPI SALTERLERI

Normalde Acik
0 L . . \ y y .

AL1, AL2, KL1, KL2 girisleri terminalleri 1000'e baglandiginda aktif olacaktir.
1 Normalde Kapall

AL1, AL2, KL1, KL2 girisleri terminalleri acik birakildiginda aktif olacaktir.

[B14] YANGIN KATI 1

Yangin girisi 1 FR1 aktif hale getirildiginde kabin derhal bu parametrede belirlenen kata

0...63
gider.

[B15] YANGIN KATI 2

Yangin girisi 2 FR2 aktif hale getirildiginde kabin derhal bu parametrede belirlenen kata

0...63 gider.
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[B16] PTC KONTROL

0

PTC Kontrolu Yok
Motor termistor kontroll aktif degil.

PTC Kontrolii Var
Motor termistor kontrolU aktif.

[B17] FOTOSEL BAYPAS KONTROLU

0

Pasif
Fotosel baypas islemi yapilmaz.

AKTIF-1 / Kapi Kapa Sinyali Pasif

Fotosel baypas islemi gergeklestirilir. Fotosel baypas isleminde kapi operatéri igin
sadece YAVAS KAPAMA cikis aktive edilir. Zaman parametreleriigin [T34] ve [T35]'e
bakiniz.

AKTIF-2 / Kapi Kapa Sinyali Aktif

Fotosel baypas islemi gerceklestirilir. Fotosel baypas isleminde kapi operatoriiniin
kapiyl kapatmasi icin YAVAS KAPAMA cikisi ile birlikte KAPI KAPAMA komutu da
gonderilir. Zaman parametreleri icin [T34] ve [T35]’e bakiniz.

[B18] GONG KONTROL

Bu parametre varis gongunun nasil sdylenecegini tanimlar.

Durusta Gong

0

Gong sinyali asansor durdugunda aktif hale gelir.
1 Yavas Hizda Gong

Gong sinyali asansor yavaslamaya basladiginda aktif hale gelir.
) Kabin Gong Yok

Gong sinyali Uretilmez.

[B19] MK GECIKMESi

Bu parametre, kat secici enkoder olmadiginda kullanilir (A05 <2). Stop miknatis
anahtari sistem tarafindan normal ¢alismada okunduktan sonra durma gecikmesini
tanimlar. Bu parametredeki bir birim 10 msn zaman gecikmesine karsilik gelir. Bu
parametre 0 olarak ayarlandiginda, bu islev devre disi birakilir. Maksimum 50 deger,
durmada 0,5 saniye gecikmeyle sonuglanir.

[B20] EKS MK GECiKMESI

0..50

Bu parametre, durdurma miknatisi salteri kurtarma modunda sistem tarafindan
okunduktan sonra durma gecikmesini tanimlar. Bu parametrede bir birim 10 msn
zaman gecikmesine karsilik gelir. Parametre birimi 10 msn’dir. Bu parametre 0 olarak
ayarlandiginda, bu islev devre disi birakilir. Maksimum 120 birim kurtarma
¢alismasinda durma sirasinda 1,2 saniye gecikmeyle sonuglanir.
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[B21] ERiSiM KONTROLU

Bu parametrede kimlik kontrol sisteminin nasil isleyecegi belirlenir. Kimlik kontrol sistemini
etkin hale getirmek icin bu parametre degerinin sifirdan farkli olmasi gerekir. Kimlik kontrol
sistemi Bolim 5.3. de detayli olarak agiklanmaktadir.

Bu parametre oncelik kontrolii (VIP) islemi sirasinda sifir olmalidir. Ancak, éncelik kontroliinde
kullanilacak kartlarin sisteme tanitilabilmesi amaciyla 6nce [B21=2] olarak ayarlanmali ve
uygulamada kullanilacak tiim kartlar sisteme tanitilmalidir. Bu islem bittikten sonra da 6ncelik
(VIP) kontrolliinli devreye almak icin de [B21=0] yapilmalidir.

Yok
0 Kimlik kontrol sistemi aktif degil. Kimlik kartlari sistem tarafindan okunamaz.
1 Kabin
Kimlik kontrol sistemi aktif. Kimlik kartlari sadece kabinde okutulabilir.
Kabin + Tablo
2 Kimlik kontrol sistemi aktif. Kimlik kartlari sadece kabinde ve kumanda tablosundan
okutulabilir.
3 Kabin+Tablo+PC
Kimlik kontrol sistemi aktif. Kimlik kartlari herhangi bir Giniteden okutulabilir.
Sifre + PAS Girisi
4 Cagrilar SIFRE ile onaylanir. Dogru sifre verilirse PAS girisi etkinlestirilir ve cagri kabul

edilir.

[B22] ViP KONTROL

0 Pasif
VIP kontrol sistemini etkin degil.
1 Aktif

VIP kontrol sistemini etkin.

[B23] 1. ViP KATI

0...63

VP1 giris islevine atanan giris terminali aktif hale geldiginde asansér derhal bu
parametrede belirlenen kata dogru hareket eder. ViP sisteminde VP1 en yiiksek
Oncelige sahiptir ve VP2 ondan sonra gelir. Eger VP1 aktif haldeyken VP2 veya VP3 de
aktif ise VP1 secilir ve VP2 ve VP3 goz ardi edilir.

[B24] 2. ViP KATI

0..63

VP2 giris islevine atanan giris terminali aktif hale geldiginde asansor derhal bu
parametrede belirlenen kata dogru hareket eder. VIP sisteminde VP1 en yiiksek ve VP3
en dlsuk 6ncelige sahiptir. Eger VP2 ve VP3 birlikte aktif ise VP2 secilir ve VP3 g6z ardi
edilir. VP1 aktif ise bu kez VP2 g6z ardi edilir.

[B25] 3. ViP KATI

0...63

VP3 giris islevine atanan giris terminali aktif hale geldiginde asansoér derhal bu
parametrede belirlenen kata dogru hareket eder. VP3 en dislik 6ncelige sahiptir. Bu
ylizden VP1 veya VP2 aktif ise VP3 goz ardi edilir.
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[B26] KAPI ACIK BEKLEME

Bu parametre kapilarin nasil davranacagini belirler.

Kapi Kapali Bekleme

0 Kabin kat seviyesinde kapilari kapal sekilde bekler.
Kapi Acik Bekleme
1 Kabin kat seviyesinde kapilari agik sekilde bekler.

Uyari: Bu secenek EN81-20/50 ve EN81-1 ile uyumlu degildir.

[B27] MAK. DAIRESI ISISI

Bu parametre makine odasi sicakligi bilgisinin nasil toplanacagini belirler.

Isi Kontrolii Yok

0 Makine odasi sicakligi takip edilmeyecektir.
THR Girisinden
1 Makine odasi sicakhigini 6lgmek icin harici bir sicakhik detektort kullanilir. THR islevine

atanan giris terminalindeki her tirlG aktif durum (ACIK) makine odasi i¢in izin verilen
sicaklik sinirlarinin disina ¢ikildigini gosterir ve boylece tim hareketler yasanir.

[B28] PANIK KATI

0..63

Panik girisi [PNB] etkinlestirildiginde asansor mevcut ¢agrilari iptal eder ve bu
parametrede tanimlanan kata gider.

[B29] AMI-100 CiHAZI

EN81-21 icin AMI-100 cihazinin kullanimini kontrol eder. AMI-100 kullanimi B6lim 11.1 de
actklanmistir.

0 Kullaniimiyor
1 Kullaniliyor

Distik kuyu dibi ve kisa son kat uygulamalari igcin AMI-100 cihazi kullanilmaktadir.

[B30] KABIN DISPLAY GIKISI

Bu parametrede kabin kumandasi SCB kartindaki dijital ¢ikislarin nasil stiriilecegini belirler.

0

7 Segment Dijital

Gray Kod
SCB kart Gzerindeki dijital ekran cikislari, G basamagi GO’I, F basamagi G1'i, E

basamagi G2'yi ve D basamagi da G3’U temsil edecek sekilde Gray Kodu ¢ikisi verir.

Binary Kod
SCB kart Gzerindeki dijital ekran cikislari, G basamagi BO’I, F basamagi B1'i, E

basamagi B2'yi ve D basamagi da B3’li temsil edecek sekilde Binary Kod cikisi verir.

7 Segment + Oklar
Dijital ¢cikislar 7 segmentli ekran bilgisi ve hareket yoni oklari seklindedir.
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[B31] KAT DISPLAY CIKISI

0

7 Segment Dijital

Gray Kod
ALPK karti Gzerindeki dijital ekran gikislari, G basamagi GO’I, F basamagi G1’i, E

basamagi G2'yi ve D basamagi da G3’l temsil edecek sekilde Gray Kodu ¢ikisi verir.

Binary Kod
ALPK karti Gzerindeki dijital ekran gikislari, G basamagi BO'1, F basamagi B1'i, E

basamagi B2'yi ve D basamagi da B3’l temsil edecek sekilde Binary Kod gikisi verir.

Katta Isigl
ALPK karti Gzerindeki dijital ekran ¢ikislari, A-701, B-702, ..., G-707, 2G-708, 2BC-709

gibi kat numarasi cikislari verir. Ornegin kabin 2.katta ise, sadece B segmenti (702) bir
cikis verirken diger segmentler aktif olmayacaktir.

[B32] KONTAKTOR DENETIMI
Bu parametrede kontaktoérlerin kontrol edilme sekli tanimlanir.

Denetleme Yok
Kontaktor kontroll yapilmaz.

0 Uyari: bu segenek sadece kurulum, tamir ve bakim amaglari icin kullanilabilir.
Mevcut asansor standartlarina gére bu parametre normal kullanim igin 0’a
ayarlanamaz.

1 Denetleme Var

Kontaktor kontroli siirekli olarak yerine getirilir.

[B33] KAPI BUTONLARI

Ayri Ayri
iki adet kabin kapisi olan sistemlerde, kapi agma ve kapi kapama butonlari her kapi
icin ayri ayri ¢alisir. Kabinde iki adet kabin kaseti olmalidir.

Beraber
iki adet kabin kapisi olan sistemlerde, kapi agma ve kapi kapama butonlari her kapi
icin birlikte calisir. Kabinde sadece bir tane kabin kaseti vardir.

[B34] MENU KARAKTER SETIi
Gegerli sirimde bu parametre aktif degildir.

0

Latin Harf Seti (Standart)
LCD ekran Latin harflerine sahiptir.

Rus Harf Seti (Kiril)
LCD ekran Kiril harflerine sahiptir.
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[B35] SIFIRLAMAYA GIT
Bu parametre ilk enerji verildikten sonra asansorin sifirlamaya gidip gitmeyecegini kontrol
eder.

Pasif

0
Sistem yeniden baglatildiktan sonra kat bilgisini sifirlamak i¢in hareket etmez.

Sifirlamaya Git
1 Sistem ilk agildiginda kat bilgisini sifirlamak icin en alt ya da en Ust kadar gider. Sifirlama
islemi kat segici mutlak enkoder olmadigi durumlarda aktiftir. [A05<4]

[B36] YAVAS HIZ SURESi ASILDIGINDA BLOKE KONTROLU

Bloke Olabilir

0
[T31] Yavas seyir Suresi asildiginda sistem bloke olur.

Bloke Olamaz
1 [T31] Yavas Seyir Suresi asildiginda sistem bloke olmaz.
Eger [A10=0] ise, [TO5] Kat Gecme Siiresi asildiginda da sistem bloke olmaz.

[B37] REVIZYON HAREKET SINIRLARI
Bu parametre revizyonda hareketin kuyu sinirlarinda nerede durdurulacagini belirler.

0 817 / 818 e Kadar Git
Revizyon hareketi asagi yonde 817, yukari yonde ise 818 seviyelerinde biter.
Son Kata Git

1 Revizyon hareketi asagl yonde en alt kat, yukari ydonde ise en Ust kat seviyesine kadar
suardaralar.

[B38] KAPI AGC DENETIMI
Bu parametre kapi ac¢ildiginda kapi agma testinin ne sekilde yapilacagini belirler.

Surekli Denetle

0
Kapilarin agilip agilmadigi her agma komutundan sonra siirekli olarak denetlenir.
ilk Acmada Denetle
1 Kapilarin agilip agilmadigi sadece asansor o kata ilk kez geldiginde denetlenir. Eger bu

denetlemede kapi kontaklari acilirsa o katta bir daha agma denetimi yapilmaz. Eger
acllmazsa sistem bloke edilir.

Denetim Yapma
2 Kapilarin agilip aciimadigl denetlenmez.
EN81-20/50 Standardina uygun degildir!

[B39] YANGIN KAPI SAYISI

1.2 Bu parametre, itfaiyeci asansoriiniin kabin kapisi sayisini tanimlar EN 81-72
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[B40] YANGIN ANAHTARI
Detayl bilgi icin bolim 9 a bakiniz.

Normalde Kapali

FRx girisi pasifse (giris yoksa) yangin alarmi etkinlestirilir.
L Normalde Acik

FRx girisi aktifse (giris varsa) yangin alarmi etkinlestirilir.

[B41] YANGIN ANINDA KAPI DURUMU
Bu parametre EN81-73 standardinda kabin tahliye katina geldiginde kapilarin durumunu
belirler. Bolim 9 a bakiniz.

0

Kapi Acik Bekle
Yangin aninda kapilar agik bekler

Kapi Kapal Bekle
Yangin aninda kapilar kapali bekler.

[B42] YANGIN KATI 3

0..63

FR3 giris fonksiyonuna atanan giris terminali etkinlestirildiginde, kabin derhal [B42] 'de
tanimlanan kata hareket eder.

[B43] YANGIN KATI 4

0..63

FR4 giris fonksiyonuna atanan giris terminali etkinlestirildiginde, kabin derhal [B43] 'de
tanimlanan kata hareket eder.

[B44] ACiL DURUM TELEFON BUTONU
Bu parametre acil durum telefonunu etkinlestirmek icin kullanilan butonu tanimlar.

0

INTERCOM butonuna 5 saniye basildiginda acil durum telefonu etkinlestirilir.

1

ALARM butonuna 5 saniye basildiginda acil durum telefonu etkinlestirilir.

[B45] KABIN CAGRI iPTALI

PASIF
Kabin cagri iptal sistemi pasiftir.
AKTIF
1 Kabin cagrisi butona bir kez daha basmak suretiyle iptal edilebilir. Ancak hedef kata

hareket ediliyorsa hedef kat cagrisi iptal edilemez.

[B46] GSM ARAMA KABUL

PASIF
0 PASIF

Acil durum telefonuna gelen (GSM) telefon aramalari kabul edilmez.
1 AKTIF

Acil durum telefonuna gelen (GSM) telefon aramalari kabul edilir.
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4.3) P3- ZAMAN PARAMETRELERI

Tiim T parametrelerinde (zamanlamalar) bir birim 0.1 saniyeye karsilik gelir.

[T01] MESGUL SURESI

20...999 |Kabin isiginin Mesgul cikisinin (16) aktif oldugu sire.

[T02] PARK BEKLEME SURESI

Eger park siliresi BO6 parametresinde (1 veya 2) tanimlanmissa, son seyahatin
50...9999 |ardindan bu parametrede belirlenen siire boyunca hicbir cagri alinmadiginda asansor
BO7 parametresinde belirlenen park katina dogru hareket eder.

[TO3] KATTA BEKLEME SURESI

Bu parametrede, kolektif sistemlerde kabinin bir sonraki ¢agri igin hareket etmesinden

31..999 once bekleyecegi siire tanimlanir.

[TO4] Rezerve

[T05] KAT GECME SURESI

Bu parametrede asansoriin bir kattan sonraki kata gitmesi icin maksimum zaman

60...3500 araligi tanimlanir. Bu zaman asilirsa Hata 6 olusturulur.

[T06] KAPI-1 ACIK BEKLEME

Bu parametrede kapi 1’in acilma siresi belirlenir. Kapi 1 acilma komutunun ardindan
30...999 |sistem bu siire dahilinde kapinin agilip agilmadigini (veya daha dogrusu artik kapah
olmadigini) kontrol eder.

[T07] KONTAKTOR BEKLEME KALKIS

Harekete baslama komutu geldiginde cihaz ilk olarak MC ¢ikisi Gzerinden
kontaktorleri aktive eder. Kontaktor cekme komutu (MC=1) génderildikten sonra
kontaktor kontaklarin mekanik olarak yerine oturup akim iletmeye hazir hale gelmesi
icin bu parametrede kayith bulunan siire kadar beklenir. Siire bitiminde cihaz,
motorun enerji verilmeden once hareketsiz kalmasi icin, elektronik fren
uygulanmasina baslar.

[TO8] FREN BEKLEME KALKIS

Enable komutu geldikten sonra Fren bobini aktif etmek icin bu parametre ile

2..:30 tanimlanan stire kadar bekler.

[T09] SIFIR HIZ KALKIS

Sadece kapali cevrimde kullanilir. Mekanik fren acildigi anda motoru hareketsiz tutma
2..50 [siresidir. Bu periyod [T08] ile birlikte saymaya baslar. [TO8] sonunda fren acar. Bu
ylzden [T08] her zaman [T09] dan kiiclik olmalidir.

F/7.5.5.02.112 R:0 50 AE-MAESTRO




[T10] BASLAMA HIZ YUKSELME ZAMANI

2..50 Hareket komutu geldiginde, cihazin [SO1] de tanimlanmis olan baslama hizina ulasacagi
zamani belirler. [S09] sifir oldugunda bu zamanin bir etkisi kalmaz.

[T11] BASLAMA HIZ SURESI

[TO5] zamani sistemin baslama hizinda bekleyecegi siireyi belirler. Sistem bu sirenin
2..50

bitiminde direkt olarak [S10] ivmesi ile hizlanma egrisine gecer. [S09] parametre
degeri 0 yapildigi takdirde bu parametreye erisilemez.

[T12] DC FREN SURESI

Yavaslama fazinin sonunda hiz [S18] degerine esit veya altina distiglinde kapall
5 50 cevrim sistemlerde sifir hiz kontroli, agik cevrim sistemlerde ise DC Fren kontroli

devreye girer. Aktif DC Fren siresi [T12] + [T13] dur. Bu parametre [T13] sifira
dustiginde saymaya baslar.

[T13] FREN GECIKME SURESI

Yavaslama fazinin sonunda hiz [S18] degerine esit veya altina diistiiglinde bu zaman
3,50 saymaya baslar ve mekanik fren bu parametrede tanimlanan gecikme siiresinin

sonunda kapatilir. Bu noktadan sonra DC Frenleme veya Sifir Hiz geri saymaya baslar
ve [T12] suresinden sonra sona erer.

[T14] KONTAKTOR GECIKMESI STOP

5 50 Hareket ile ilgili tim islemlerin bitmesinden sonra kontaktoérlerin dismesiicin beklenen
gecikme zamanidir.

[T15] DTS GECIKMESI- 1

40..500 Kata vardiktan sonra DTS (Kapi kapama tusu) bu parametrede belirlenen siire boyunca
engellenir.

[T16] KURTARMAYA BASLAMA SURESI

30..300 Sebeke geriliminin kesilmesi veya faz hatasi sonrasi kurtarma islemini baslatma
gecikmesi.

[T17] KAPI KAPANMA GECiKMESi

5 30 Yari otomatik kapilarda kapi kontaklari kapandiktan sonra kapi kapa komutunun
uygulanmasi icin gereken gecikme zamanidir.

[T18] KAPI AC K20 SURESI

K20 giris aktif oldugunda kapi 1 acilir. Daha sonra tekrar kapanmak icin bu
8...500 . ..
parametrede belirlenen sire kadar bekler.
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[T19] FOTOSEL SURESI 1

20...500

FOT girisi aktif oldugunda kapi 1 acilir. Daha sonra tekrar kapanmak igin bu
parametrede belirlenen siire kadar bekler.

[T20] KAPI-1 ACMA SURESI

30...80

Kapi-1 agma denetim siiresidir.

Kapi-
olmadigini (veya daha dogrusu artik kapali olmadigini) kontrol edilir.

1 e agma komutu génderilmesinden sonra bu siire sonunda kapi-1'in agik olup

[T21] KAPI-1 KAPANMA SURESI

Kapi 1 kapama komutu yerine getirildikten sonra sistem kapi 1’in kapanmasi igin bu

0..999

parametrede belirlenen sire kadar bekler. Eger kapi 1 bu siire icinde kapanmazsa bir

hata (8) sinyali olusturulur.

[T22] KAPI-2 ACIK BEKLEME SURESI

30...999

Kapi 2 agma komutundan sonra kapi tekrar kapanmadan 6nce bu parametrede

tanimlanan siire boyunca bekler.

[T23] K22 SURESI

8...500

K22 giris islevi acik oldugunda kapi 2 agilir. Daha sonra tekrar kapanmak igin bu

parametrede belirlenen sire kadar bekler.

[T24] FOTOSEL SURESI-2

20...500

FT2 giris islevi aktif hale getirildiginde kapi 2 agilir. Daha sonra tekrar kapanmak igin bu

parametrede belirlenen sire kadar bekler.

[T25] KAPI-2 ACMA SURESI

30...80

Bu parametre, kapi-2'nin agiimasi icin gereken siireyi tanimlar. Bir kapi 2 a¢
komutundan sonra sistem kapi-2'nin acik oldugunu (veya daha dogrusu artik kapali

olmadigini) sonra bu siire sonunda kontrol eder.

[T26] KAPI-2 KAPAMA SURESI

0..999

Kapi 2 kapama komutu yerine getirildikten sonra kumanda kapi 1’in kapanmasi icin
bu parametrede belirlenen siire kadar bekler. Eger kapi 1 bu siire icinde kapanmazsa

bir hata (8) sinyali olusturulur.

[T27] KAPI KONTAK TEST

6...999

Kapi kapa komutu verildiginde KL1 ve KL2 kapali kontak olmasina ragmen glivenlik
devresi gelmez ise [T27] periyodu sonunda hata (40) ¢ikar ve kapi tekrar acilir.

[T28] DT2 GECIKME SURESI

6..999

DT2 (Kapi kapatma butonu) kata varistan sonra bu parametrede tanimlanan sire

boyunca engellenir.
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[T29] GRUP KAPI BEKLEME

100...2500

Bu parametre sadece grup asansorlerinde kullanilir.

Eger bir kapi, herhangi bir nedenle kapi kapa komutundan sonra bu parametredeki
zaman sliresince kapanamaz ise asansor grup disina cikar.

[T30] IOT PERIYODU

Bu parametre 0T sistemlerinde kullanilir ve kumanda sisteminin durum verilerini
0...32000

sunucuya gonderme periyodunu belirler.
Parametrenin degeri “0” oldugunda 10T verisi gonderilmez.

[T31] YAVAS HIZ MAKSIMUM SEYiR SURESI

50...1000

Bu parametre yavas hizda kata ulasmak icin izin verilen maksimum siireyi belirler. Bu
sure asilirsa hata sinyali (6) olusturulur ve eger [B36=0] ise sistem bloke olur.
[B36=1] bu durumda blokeyi engeller.

[T32] EKS KAPI BEKLEME

50..300 Bu parametre kurtarma islemi sonunda kapinin acgik kalma siresini tanimlar. Sire

bitiminde kapi kapatilir.

0

[T33] MAKSIMUM MESGUL SURESI

Pasif

[TO1] suresi boyunca kapilar agik kalir veya kapatilamazsa, yeni bir ¢agri gelene dek
0..9999

mesgul sinyali ve kabin isiklari kapatilir. Yeni bir ¢cagri geldiginde ise kabin isiklar
yakilir ve bu fonksiyon devreden ¢ikar.

[T34] FOTOSEL BAYPAS SURESI- 1

FOT giris islevi bu parametrede belirlenen siire boyunca surekli olarak aktif halde
50...3000

tutulursa, kapi 1 yavas kapama-1 moduna gecer ve kapi 1 icin yavas kapama 1’i baslatir,
ancak bunun icin parametre [B17]’de O disinda bir deger secilmis olmalidir.

[T35] FOTOSEL BAYPAS SURESI-2

FT2 giris islevi bu parametrede belirlenen siire boyunca slirekli olarak aktif halde
50...3000

tutulursa, kapi 2 yavas kapama-2 moduna gecer ve kap! 2 icin yavas kapama 2'yi
baslatir, ancak bunun icin parametre [B17]'de O disinda bir deger secilmis olmalidir.

[T36] MAKSIMUM EKS SURESI

Bu parametrede acil durum kurtarma islemi icin izin verilen maksimum siireyi
600..5000

tanimlar. Eger bu siire icinde kurtarma islemi tamamlanmamissa kumanda tarafindan
sonlandirilir.

[T37] REVIZYON CIKIS SURESI

30...600

Revizyon modundan c¢ikip normal moda gectiginde ilk hareketi baslatmak icin sistem
bu parametre ile tanimlanan siire kadar bekler.
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[T38] YON OK GECIKMESI

40..110 Asansor yeni bir kata ulastiginda durmasindan 6nceki son hareket yoniniin bu
parametrede tanimlanan siire boyunca degistirilmesi engellenir.
[T39] YUKLEME ZAMANI
LDB giris islevi (ylikleme butonuna) bir giris terminaline atandiginda LDB butonuna
basmak kapilari bu parametrede tanimlanan siire boyunca agik tutar. Kapi yeni bir
0..9999 .. elovi
¢agri yuziinden kapanmaz. Sadece DTS ve DT2 butonlari (kapi kapama) bu islevi
sonlandirabilir.
[T40] ENKODER DONME KONTROL
Kabin pozisyonunu igin artimli enkoder kullanildiginda [A05=2], bu parametrede
20...99 |tanimlanan siire boyunca hicbir enkoder palsi okunmazsa hata (13) olusturulur ve
hareket durdurulur.
[T41] ONCELIK TEPKi SURESI
Oncelik bekleme siiresi. Asansér bir dncelik anahtari ile ¢agrildiginda bu parametrede
300...3000 . R e o X
belirlenen slire boyunca yeni bir ¢cagri gelmemisse 6ncelik kullanimi sonlandirilir.
[T42] LIR-POMP GECIKMESI
Bu parametre lir-pomp icin yari otomatik kapil sistemlerde kullanilr.
0...60 | Hareket baslangicinda, kapi kontagi yerine oturduktan sonra lir-pompun
enerjilendirilmesi icin bu parametrede saklanan zaman kadar beklenir.

[T43] LIR-POMP ZAMAN ASIMI

30...900

Bu parametre yari otomatik kapil sistemlerde kullanilir. Lir-pomp enerjiendirildikten
sonra 130 sinyali bu parametrede kayith slre icinde gelmez ise hata (61) ¢ikartilir ve
lir-pomp geri digurilir.

4.4) P4- HIZ PARAMETRELERI

[S01] NOMINAL HIZ (m/s)

0,01..5,0

Asansoriin ana seyir hizi

[S02] ELLE KUMANDA HIZI (m/s)

0,01...2,0

Asansoriun elektrikli elle kurtarma hizi.

[S03] SEViY

ELENDIRME HIZ (m/s)

0,005 ... 0,1 | Asansoriin seviyelendirme hizi.

[S04] REVIZYON HIZI(m/s)

0,01..0.63

Asansorin revizyon hizi. Yukari harekette (817=1) ve asagi harekette (818=1) iken bu
hiz araligi gegerlidir.

F/7.55.02.112 R

0 54 AE-MAESTRO




[SO5] REViZYON YAVAS (m/s)

Asansor mecburi limitler igerisinde iken bakim hizi. Asagi yonde (817=0, 818=1) ve
yukari yonde (817=1, 818=0) iken.

0,01..0,3

[S06] KURTARMA HIZI (m/s)

0,01 ...0,5 | Asansorin kurtarma isleminde kullanacagi hizdir.

[S07] RESETLEME HIZI (m/s)

0,05 ... 2,0 |ilk agilista kabin konum bilgisini alabilmek icin yapacagi sifirlama seyahat hizidir.

[S08] SURUKLENME HIZ (m/s)

0,02 ... 0,20 | Asansoriin kata yanasma (striklenme) hizidir.

[S09] KALKIS HIZI (m/s)

Bu parametre sifir ise asansor hareketine
sifir hizdan baglar. hiz
Bu parametre sifirdan biyk ise [T10] /
zamani icinde baslama hizina [S09] ulagir | S09-
0,0..0,1 |ve [T11] siresince bu hizda kalr

Baslama hizi daha gok agik gevrim
uygulamalarda kullanilir. Geri besleme
olmadig igin ¢ok diisiik hizlarda motorun & T8 »|€ Tl | zaman

kontrolii ¢ok zorlasir.

[S10] HIZLANMA iVMESI (m/s?)

0,1...5,0 |Asansorin hizlanma ivmesinidir.

Asansor duruyorken veya sabit hizla hareket
halinde iken daha ylksek bir hedef hiz gelirse,
asansor ACC hizlanma ivmesi ile hizini hedef hiza
ulasincaya kadar kademeli olarak arttirir. hiz [m/s]
Hizlanma rampasi [S10] parametresi ile belirlenir. 1.0
Sekildeki asansor duruken 1m/s hiz (hedef hiz) ile
gitmesi seklinde bir komut almistir. Asansoér
2.5’inci saniyede hedef hiza ulagsmistir. Buna goére
hizlanma ivmesi:
[S10]=HIZ / ZAMAN = (1,0 m/s) / (2,5 saniye)
=0,4 m/s%dir.

[$10] arttigi oranda hedef hiza daha kisa slirede
ulasilir ancak bu takdirde hiz gecis konforlarini
yakalamak zorlasir. [S10] parametresinin
kiicilmesi hiz gecislerinde konforu yakalamayi
kolaylastirir ancak buna karsilik seyahat zamanini
uzatir

0.0 25 zaman [s]
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HIZLANMADA S-EGRILERI

Asansor duruyor sabit hizla hareket etmekte
iken (ivme=0) daha yiiksek bir hiz komutu
hedef olarak geldiginde sistem [S10] ivmesi ile
hizlanir. Hedef hiza ulagildigi anda ivme tekrar
sifir olur. Kabinde daha yumusak bir hareket
baslangici hissedilmesi, hareket baslangicinda
ivmenin yavas yavas artmasi ve hedef hiza
ulasildigi  noktada ivmenin yavas vyavas
azalmasi sayesinde gerceklesebilir. iste bu
hizlanma basi ve sonundaki hareket gecis
yumusamalarina S-egrisi denilmektedir.

Speed

[512]

[511]

Acceleration

ACC

Time

[511] [510] [512]

Time

[S11] HIZLANMA iVMESi BASLANGIC (m/s3)

Kalkista S-Egrisi
0,1..5,0

Bu parametrenin distk tanimlanmasi kalkisi yumusatir fakat seyahat siresini uzatir.
Yiksek deger ise ana ivmeye gecisi hizlandirir fakat konforu azaltir.

[S12] HIZLANMA iVMESI BITiS (m/s3)

Hizlanma sonunda S Egrisi.

0,1..5,0

Bu parametrede dustik bir deger, hizlanma yolunun sonunda daha yumusak bir
gecise neden olur, ancak seyahat sliresini artirir. Bu parametrede ylksek bir deger,
hizlanma rampasinin daha hizli bir sekilde tamamlanmasini saglar.

YAVASLAMADA S-EGRILERI

Mevcut hizdan daha dslik bir hiz komutu
aldiginda, cihaz [S13] yavaslama degeriyle
yavaslar. Bu siradada yavaslama ivmesi
kademeli olarak arttirilarak [S13] degerine
ulasir.

Yavaslamada S-Egrileri, [S14] ve [S15], ivme
degisimlerini yumusatarak yolcularin
hissetmesini onlerler, ancak bunlar toplam
seyir sliresini uzatirlar.

Speed

[s14]

[515]

Time
[S14] ve [S15] 'Un distk degerleri yumusak
gecis anlamina gelir ve bu dislik degerler (514] s13] [$15]
toplam hareket siiresini artirir.
DEC
Deceleration
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[S13] YAVASLAM

A IVMESi (m/s?)

0,1..5,0

Asansorin yavaslama ivmesini belirler.
[S13] degeri arttik¢a asansor daha kisa siirede ve mesafede yavaslar.
[S13] degeri azaldik¢a yavaslama mesafesi uzar.

[S14] YAVASLAM

A IVMESI BASLANGIC (m/s3)

0,1..5,0

Yavaslama ivmesine gegis egrisi
Deger arttikca yavaslama ivmesine gecis daha hizli olur ve durus yolu kisalir.
Deger azaldik¢a yavaslama ivmesine gecis daha yavas olur ve konfor artar.

[S15] YAVASLAM

A IVMESI BiTi$(m/s3)

0,1..5,0

Yavaslama yolu sonu gecis egrisi
Deger arttikca yavaslama yolunun bitisi daha hizl olur ve durus yolu kisalir.
Deger azaldik¢a durus daha yavas olur ve konfor artar.

[S16] YAVASLAM
Asenkron (rediikt

A SEKLI
orla) sistemler igin 1, senkron (dislisiz) sistemler igin O degeri tavsiye edilir.

0

Senkron

Asenkron

Senkron+Hizli

Asenkron+Hizli

1
2
3
4

Azalan Tork

[S17] DURMA HI

ZI (m/s)

[S18] parametresinde tanimlanmis referansa gore asansor yavaslama egrisinde
iken referans hiz bu parametrede kayith bulunan degerin altina diistiglinde

0,0..0,1 sistem bunu durma komutu olarak algilar, hiz ¢ikisini sifir hizda strerek hareket
modundan ¢ikip durma sirecini baslatir. Referans hiz icin mutlaka [S18]
parametresini kontrol ediniz.
ercelk surme
€15 E [518]=2
hiz [S18]=1 hizi
[517] [517]
Zaman zaman
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[S18] DURMA HIZI REFERANSI

Asansorin durma noktasini belirleyen ve [S17] parametresinde kayitli hiz degerinin referans
kaynagini belirler. Stris hizi, Sekil 4.4f'de gosterildigi gibi, [S18] durma hizindan diisiik oldugunda
surlict hareketi durdurur. Gergcek hiz, enkoder tarafindan okunan hizdir ve siiriicii hizi, cihaz
tarafindan gikis icin hesaplanan hizi temsil eder.

Gercek Hiz
0 Asansoriin enkoder ile 6l¢lilen gercek hizi durma referansi olarak alinir.
Kapal ¢evrim uygulamalarinda bu segenegin kullanilmasi daha uygundur.
1 Sdrme Hizi

Cihazin hesapladigi hizdir. Agik ¢evrim sistemlerde bu secenek kullaniimaldir.

[S19] KALKIS MODU
Cihazin motorda olusan kalkistaki geri kacirmalara karsi verecegi tepkilerini ayarlar.
Detayl bilgi icin Bolim 5.5 e bakiniz.

0 Kapali
1 Geri Kacirma Onleme - Akilli
2 Geri Kagirma Onleme - Hizli
3 Geri Kagirma Onleme — Akilli+Hizli
4 On-Tork
Dijital agirlik geri beslemesi opsiyonu.
s On-Tork

Analog agirlik geri beslemesi gereklidir.

[S20] STOP iVMESIi (m/s)

0,1..50

Bu parametre asansor siriklenme hizinda seyrederken durma komutu
geldiginde durma ivmesinin oranini belirler.

[S21] STOP S-EGRiSi BASLAMA (m/s)

001 .50 Bu parametre asansor suriklenme hizinda seyrederken durma komutu
e geldiginde durma ivmesine gecisi yapan S-egrisini er.
[S22] SURUKLENME YOLU
0...500 Suriklenme hizinda gidilecek mesafeyi mm cinsinden belirler.
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4.5) P5- KONTROL PARAMETRELERI

Kontrol parametreleri cihazin hiz, zaman ve motor 6zellikleri disindaki slreglerin ayarlarini
kapsar.

[CO1] TASIYICI FREKANSI

Taslyicl frekans motor siirliclinlin ¢ikis sinyalini saniyede kag kez yeniden hesaplayacagini belirler.
Daha yiksek bir frekans daha hassas bir siris saglar. Frekans distikce hiz kontrol kalitesi
disebilir. Ancak bazi motorlar yiksek frekanslarda ses gikarabilirler. Genellikle kullanilan degerler
8-10 kHz dir.

6 ..16 Taslyicl frekans [kHz]

[C02] — ENKODER FiLTESI

Bu parametre enkoderin hangi siklikla hizi okuyacagini belirler. Kisa siire hiz sapmalarinin
dizeltilmesinde daha hizli bir tepkiye neden olur. Ancak kisa siire ayni zamanda osilasyona da
neden olabilir.Eger encoder 500 ppr (turdaki pals sayisi) veya daha dislik ise bu parametreyi 3
veya daha kiiclik ayarlayin.

0 1ms

1 2 ms (Senkron motorlar icin tavsiye edilen deger)
2 4 ms (Asenkron motorlar i¢in tavsiye edilen deger)
3 8 ms

4 16 ms

[CO3] — SIFIR HIZ Kp

1...200 Sifir hiz isleminde kullanilan oransal katsayi Kp’yi saklar.

[C04] - SIFIR HIZ Kd

0..200 Sifir hiz isleminde kullanilan tiirevsel katsayi Kd'yi saklar.
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PID Kontrol

AE-MAESTRO vektor kontrolli bir motor sirictdir. Asanséri kumanda sistemi tarafindan
belirlenen hizda stirmek i¢in her saniyede tasiyici frekans kez matematiksel hesaplar yapar ve
motora iletilecek sinyalin stris gerilim ve frekansini belirler. Bunun yaninda motorun miline bagli
enkoder olarak adlandirilan hizélger cihaz tarafindan olglilen motor hizi da cihaza iletilir. Cihaz,
istenilen hiz élgilen hizdan farkli oldugu takdirde hesaplarini bu farki yok edecek sekilde yeniden
yapar. iste PID kontrol sistemi bu diizeltme isleminin ne sekilde yapilacagini tanimlar.

istenilen hiz

@
URETECI +
_ A

u(t) P Ke(t) I‘i

<« ] K j e(r)dr |<

e(t)

D K“|e—

Sekil 4.5a PID KONTROL

PID, endustriyel uygulamalarda yogun olarak kullanilan bir geri beslemeli bir kontrol dongistdir.
Genel anlamda istenilen ¢ikis seviyesinden bir sapma oldugunda sistemin ne sekilde tepki
gostereceginin kullanici tarafindan 6énceden tanimlanmasi demektir. Sekil 4.5a’da tipik bir PID
motor hiz kontrol sistemi gosterilmistir. A noktasinda istenilen hiz ile motor hizini 6lcen enkoder
sinyali karsilastirilarak farki alinmaktadir. Bu fark sistemin hata sinyalidir ve e(t) olarak
gosterilmistir. Daha sonra bu hata sinyali ti¢ ayri kanalda paralel olarak islenir. Bunlar oransal (P),
integral (1) ve turevsel (D) islemlerdir. Her kanal kendi karakteristiginde ve kullanici tarafindan
tanimlanmis katsayisi ile hesapladigl dlizeltme sinyalini B noktasina gonderir. Dizeltme
sinyallerinin toplami, u (t) ¢ikis sinyali olusturur. Proseslerin ana fonksiyonlari asagidaki tabloda
aciklanmistir.

TERIM ISLEM | KATSAYI ACIKLAMA

Diizeltme sinyali hataya Kp katsayisi ile direkt orantilidir. Tipik
P Oransal Kp |olarak kontrol dénglisiindeki ana diizeltici islemdir. Kp genel
hatanin en biyik bolimiini azaltir.

Diizeltme sinyali ge¢mis hatalarin toplamlarina Ki katsayisi ile
| integral Ki orantilidir. Sistemdeki son hatayi azaltir. Anlik hata
diizeltmelerinden ¢ok statik dogruluk seviyesini arttirir.

Sistemin dinamik dizeltme kabiliyetini artirir. Cikistaki ani
D Tirevsel Kd sicramalari Onler. Son hata lizerinde hig etkisi yoktur. Hatanin
degisme hizina Kd katsayisi ile orantilidir.
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Sifir Hiz PD kontrolii

Kalkista, mekanik frenin acilmasi sirasinda kabinde yik dengesizliginden dolayi olusacak kaymayi
onlemek amaciyla sifir hiz sirme islemi uygulanir. Bu islem sirasinda bir hareket yoktur ve aslinda
islemin gorevi hareketi engellemektir. Sifir hiz slirecinde PD, yani oransal ve tirevsel kontrol
sistemi kullanilir. [CO3] ve [CO4] parametrelerinde bunlara ait katsayilar belirlenir.

Baslama Hizi Pl Kontrolii

Sifir hiz kontroli bittigi andan itibaren asansoriin tamamen durmasina kadar gecen siireg icinde
sadece Pl (oransal ve integral) kontrol yapilir. Genellikle kalkis ve durus sirasinda, yani disik
hizlardaki Kp ve Ti katsayilari ile yiksek hizlardaki farklidir. Bu nedenle baslama hizi, diigik hizlar
ve yliksek hizlar igin ayri ayri Kp ve Ti degeri belirleme imkani sunulmustur.

[CO5] - BASLAMA HIZ Kp

Referans hizi Baslangic Hizi [S09] parametresinden daha disik oldugunda PID

0.1..100.0 isleminde kullanilan Kp katsayisi.

[CO6] — BASLAMA HIZ Ti

Referans hiz Baslangic Hizi [S09] parametresinden disik oldugunda PID

0.... 9993 isleminde kullanilan Ti (1 / Ki) katsayisi.

Hareket Pl Kontrolii

Referans hiz baslangic hizindan vyiiksek oldugunda, referans hiza gore [CO7] - [C12]
parametrelerinden Kp ve Ti parametreleri segilir. [CO7] ve [CO8] referans hizinin [C11] Pl Disuk
Hizindan diistk oldugu yerlerde kullanilir; Referans hizinin [C12] Pl Yiksek Hizindan daha yuksek
oldugu yerlerde [C09] ve [C10] kullanilir. Kp ve Ti parametreleri [C11] ve [C12] referans hizlar
arasinda dogrusal olarak degisir.

p 4 T A
- x -
o4 C10 f
-
cit ciz 1ot o F. el
Kp nin hiza gore degigimi Ti min Fiza gdre dedisimi

Sekil 4.5b Pl Katsayilarinin Hiza Gére Degisimi

[c07] - DUSUK HIZ Kp

0.1.1000 |H=z[C11] parametresindeki degerden distik oldugu sirece sistem Kp
katsayisini bu parametreden alir.

[c08] — DUSUK HIZ Ti

0.0 . 9999 Hiz [C11] parametresindeki degerden distk oldugu slirece sistem Ti katsayisini
R bu parametreden alir.
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[C09] — YUKSEK HIZ Kp

Hiz [C12] parametresindeki degerden yiiksek oldugu slirece sistem Kp
katsayisini bu parametreden alir.

0.1..100.0

[C10] - YUKSEK HIZ Ti

0.0..9999 Hiz [C12] parametresindeki degerden yiksek oldugu siirece sistem Ti
katsayisini bu parametreden alir.

[C11] - PI DUSUK HIZ

0.0..1.0 C11 PID katsayilari Kp ve Ti icin alt gegis hizi noktasi saklar. Bakiniz Sekil 4.5b

[C12] - PI YUKSEK HIZ

0.0..1.0 C11 PID katsayilari Kp ve Ti icin Ust gecis hizi noktasi saklar. Bakiniz Sekil 4.5b

[C13] - Kp AKIM

0.1..9.9 Akim PID fonksiyonunda kullanilan oransal kazang katsayisi, Kp.

[C14] - Ti AKIM

0.0....9999 Akim PID fonksiyonunda kullanilan integral kazang katsayisinin tersi, Ti.

Acik Cevrim
VA %
[MO6] _—
e — — — [C17]
|
| [C14]
|
| - >
f1 f [S08] [C16] [MO4]  f
Sekil 4.5c Agik Cevrim Dogrusal V/f Egrisi Sekil 4.5d Agik Cevrim Gergek V/f Egrisi

AE-MAESTRO asansoOr uygulamalari icin tasarlanmis uzay vektor kontrol sistemi ile calisan bir
motor slrlictdir. Vektor kontrol algoritmasi bir geri besleme dénglisline ihtiyag¢ duyar. Bu sistem
asansor kat hassasiyeti ve konforu icin en etkin yontemdir. Ancak bazi asansér uygulamalarinda
enkoder kullanilmasi icin mekanik dizenek uygun degildir. Bu durumlarda asansor enkodersiz
surilebilir. Geri besleme donglisii olmadigi icin bu sisteme acik cevrim hiz kontroll denir.

Acik cevrimde geri besleme olmadigi icin durus hassasiyeti degisken yukte kararli olmayabilir. Bu

nedenle acik cevrim sadece 1 m/s hizin altindaki kiicik tasima kapasiteli asenkron motorlu
asansorlerde kullanilabilir. Senkron motorlarda ise (dislisiz makineler) kullanilamaz.
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Acik cevrim Ger

ilim/Frekans (V/f) egrisini kullanir. Sekil 4.5c’de goruldigi gibi her hiz (f) igin

karsiligi bir gerilim (V) vardir. Motora giden sinyalin frekansi (hiz) ylkseldikge stirtic gerilimini de

ylkseltir. Ancak
kadar dustk ol

disuk frekanslarda, durus ve kalkista, bu sistem degisir. Clinku sistemin hizi ne
ursa olsun belirli bir gerilimin altinda motoru siremez. [C16] ve [C17]

parametreleriile Sekil 4.5d’de de gorulen dislik frekans diizeltmeleri ayarlanmaktadir

[C15] - DC FREN

SEVIYESI

5,0...100,0

Bu parametre acik cevrim uygulamalarda kullanihr.

[C15] parametresi kalkista ve durusta uygulanacak DC frenin seviyesini belirler.
Kalkis esnasinda mekanik fren agilmadan once ve durusta fren kapatmadan 6nce
motor sargilarina dc fren uygulanarak motor mili sabit tutulur. Mekanik fren
motoru sabit tutabilecek hale geldiginde dc fren uygulanmasina son verilir. Bu
parametredeki degerin yiksekligi elektronik fren siddetine dogru orantihidir.
Yiksek deger motorun daha kuvvetli bir sekilde tutulmasini saglar fakat
parametre degerinin olabildigince kiiclk secilmesinde fayda vardir. Clinki dc fren
motor sargilarina direkt olarak dc gerilim uygulama islemi oldugundan motorun
Isinmasina neden olunur. Parametre degeri diislik girilirse, kalkis esnasinda motor
sabit kalmayip agir olan tarafa hareket edebilir.

[C16] - V/f BASLAMA Hizl

0.1..1.0

Bu parametre acik cevrim uygulamalarda kullanilr.

Acik cevrim kalkis isleminde statik yuki yenme gereksiniminden dolayi V/f egrisi
tam sifir hizdan baslatilamaz. Bunun yerine belirli bir hiza kadar V/f egrisindeki
degerin Ustinde bir gerilim uygulanir. [C16] parametresi V/f egrisinin dogrusal
olarak kullanilmaya basladigi hizdir.

[C17] - V/f KALKIS TORKU

0,1..1

Bu parametre agik gevrim uygulamalarda kullantlir.

Kalkis ve durusta, hiz [C16] parametresinde belirlenmis seviyenin altina
distliginde, [C17] motora uygulanacak minimum tork seviyesini belirler. [C17]
direkt olarak durus ve kalkis glicini etkiler. [C17] gereginden fazla yliksek
oldugunda vibrasyona neden olur. Diislik oldugunda ise distik hizlarda, asansori
siirmeye glicl yetmeyebilir.

[C18] - TORK Kp

0.1..9.9

Sistemin tork bileseninin Kp katsayisidir.

[C19] - TORK Ti

0.0...9999

Sistemin tork bileseninin Ti katsayisidir.

[C20] - TUNING

AKIMI

0.0...100.0

Senkron motor tuning isleminde uygulanacak olan motor akimi. Birim nominal
akiminin % degeri olarak verilir. Tuning islemi basaril bir sekilde tamamlanamazsa
[C20] yi arttiriniz.
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[C21] — ALAN ZAYIFLATMA

Motor nominal hizinin izerinde kullaniimak istendiginde motora uygulanan miknatislanma
akiminin disurilmesi gerekir. Bu isleme alan zayiflatma denilmektedir.
[C21] parametresi alan zayiflatmanin kullanihip kullanilmayacagini ve yontemini belirler.

Pasif
0 Alan zayiflatma kapali. Miknatislanma akimi azaltilmaz. (Motor maksimum hiza
ulasamayabilir.)
1 Aktif 1
Alan zayiflatma var. Miknatislanma akimi hiz artisina ters orantili distrilir. (Y1)
5 Aktif 2

Alan zayiflatma var. Miknatislanma akimi hiz artisina ters orantili distrulr. (Y2)

[C22] - REZERVE

[C23] - Pulse/mm

0.1..1000

Bu parametre kuyu boyunu o6lgmek icin kullanilan pals/mm kat sayisini
saklamaktadir. Otomatik kuyu 6grenme islemi sonunda AE-MAESTRO bu degeri
hesaplar ve saklar.

4.6) P6- MOTOR PARAMETRELERI

[MO01] — ENKODER PALS SAYISI

100...5000

Gergek motor hizini 6lgmek icin kullanilan enkoderin, bir turda Urettigi darbe (pals)
sayisidir. Kapali gevrim uygulamalarda gereklidir.

[M02] - MOTOR HizI

0.1..5.0

Makinenin nominal hizi. Bu deger direk olarak makine etiketinden okunmalidir.

[M03] - MOTOR RPM

10 ... 3000

Makinenin devir sayisidir. Bu deger direk olarak makine etiketinden okunmalidir.

[M04] — MOTOR FREKANS

5..250

Motorunun nominal calisma frekans degeridir. Bu deger direk olarak makine
etiketinden okunmalidir.

[MO05] — MOTOR AKIM

1.0...60.0

Motorunun nominal akimidir (tam yukte ¢ektigi akim). Bu deger (In) motor lizerindeki
etiketten alinmalidir.

[M06] - MOTOR GERILiMI

100 ... 450

Motorunun ¢alisma gerilimidir. Bu deger motor lizerindeki etiketten alinmalidir.
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[MO07] - MOTOR COS Phi

0,1..1

Motorun Cos Phi degeridir. Bu deger motor lzerindeki etiketten alinmahdir.

[M08] - MOTOR

KUTUP SAYiISI

2..200

Asansor tahrik motorunun kutup (pole) sayisidir. Bu deger motor lizerindeki
etiketten alinmalidir.

[MO09] - YUKSUZ

AKIM

5...100

Motorun yiksliz calismada ¢ektigi akim degerinin, nominal (In) akima olan
oranidir. Deger yuksek ise motor fazla akim gekip gabuk isinabilir. Deger diisiik
girilirse asansor sarsintili bir kalkis yapabilir veya hig kalkis yapamayabilir.

Bu parametrenin Senkron motorda (dislisiz makine) islevi yoktur.

[M10] - MOTOR

Rs (ohm)

0,1..10

Motorunun stator direnc degeridir. Tuning isleminde otomatik olarak olgtlir.

[M11] - MOTOR

Ls (mH)

10...3000

Asansor tahrik motorunun stator endiiktans degeridir. Tuning isleminde otomatik
olarak oélctlar.

[M12] - MOTOR

Rr (ohm)

0,1..10

Asansor tahrik motorunun rotor direng degeridir. Tuning isleminde otomatik olarak
olgllir.

[M13] - MOTOR

Lm (mH)

10...3000

Asansor tahrik motorunun bagil endiiktans degeridir. Tuning isleminde otomatik olarak
Olcalur.

[M14] - MOTOR Tr (ms)

10...3000

Motorun rotor zaman sabiti degeridir. Tuning isleminde otomatik olarak 6l¢ildr.

[M15] — ENKODER OFFSET

0..359.9

Senkron motor icin enkoder offset aci degeri. Tuning isleminde otomatik olarak olgilir.

[M16] — ENKODER TiPi
Sistemde kullanilan enkoder tipi. Asenkron motor kapali ¢cevrim i¢in O (arttirimsal) ayarlayin. Diger
secenekler (1...7) senkron motorlar igindir.

0 | ARTIMSAL 4 |sSI (Gray)
1 |ENDAT 5 | ENDAT-SPI
2 [SINCOS 6 | BISS-BINARY
3 |BISS (Gray) 7 | SSI-BINARY
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[M17] - ENKODER YONU
Enkoderden gelen yon darbesinin dncelik sirasini degistirir. Kurulumda enkoder yon hatasi ¢iktiginda bu
parametrenin degerini degistin. Hata ortadan kalkmaz ise enkoderi ve baglantilarini kontrol edin.

1 SAAT YONUNDE 2 SAAT YONUNUN TERSINE

[M18] - TUNING MODU

Durarak Tuning
0 Bu segenek segildiginde motor frenleri agilmadan tuning yapilir. Motor donmez.
Frenler kapali tutulmalidir.

Hareketli Tuning
Motora hareket ettirilerek yapilan tuning islemidir. Frenler agilmahdir.

[M19] - MOTOR YONU

Bu parametre motorun donis yoninu belirler. Tuning isleminden sonra eger motor yukari
haraket komutunda asagi dogru hareket ederse veya tam tersi durum olursa bu parametrenin
degerini degistirin.

0 |Yonl 1 |Yon2

[M20] - KABIN YONU

Bu parametre motor enkoderi kat segici olarak kullanildiginda [A05=2] sayma yoniinu belirler.
Kurulumdan sonra kabin pozisyon sayisi hareket yoniine gore ters bir sekilde degisiyorsa bu
parametrenin degerini degistirin.

0 |Yonl 1 |Ybn2

4.7) P7- DONANIM PARAMETRELERI

[E01] - DiL
Bu parametre ICL (4x20 monokrom LCD) ekran dilini belirler. TFT el terminalinin ekran lisani igin
TFT el terminali kullanim kilavuzuna bakiniz.

0 |Turkge 4 | Russian
1 |English 5 |Spanish
2 |German 6 | Greek
3 |French 7 |ltalian

[E02] - BUTON ARIZA KONTROLU
Bu parametre basili kalmis bir buton icin kumanda sisteminin davranis seklini belirler.

PASIF

0 et o
Buton ariza kontoli etkin degil.

AKTIF

Kabin seri baglantili sistemde herhangi bir kat butonu 5 dakikadan daha uzun siire basili

1 |tutulursa, sistem onun bagh oldugu girisi iptal eder ve bir daha okumaz. Asansor revizyon
moduna alindiginda veya tekrar baslatildiginda iptal islemi kaldirilir ve sistem bu butonu

yeniden okumaya baslar.
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[E03] - LED DISPLAY

Bu parametre cihazin lzerindeki dijital LED gdstergenin gosterecegi veriyi belirler.

Gosterilecek Degisken Gosterilecek Degisken
0 | Kat Numarasi 5 |Bara Voltajl
1 |Gergek Hiz 6 |Hedef
2 |Seyir Hizi 7 |Cihaz Fazi
3 |Hesaplanan Hiz 8 |Hareket Faz
4

Akim

[E04] — HiZMET YON OKU
Bu parametre kat oklarinin ne sekilde kullanilacagini belirler.

0 Hareket Yonu
Katlardaki ok cikislari asansoriin hareket yoniine gosterir.
1 Hizmet Yonu
Katlardaki ok ¢ikislari asansériin bir sonraki hareket yonline gosterir.

[EO5] — SERi PORT 1

Bu parametrede seri baglanti noktasi SP1’nin hangi amacla kullanilacagi belirlenir.

SERBEST
o |2ERBE2L

Kullaniimiyor.
1 PC HABERLESMESi

Ethernet veya USB ara yiizii ile bir bilgisayara bilgi iletmek icin kullaniliyor.
) GSM

SP1 GSM sistem igin kullaniliyor.

[E06] — SERi PORT 2

Bu parametrede seri baglanti noktasi SP2’nin hangi amacla kullanilacagi belirlenir.

SERBEST
0 ———

Kullaniimiyor.
1 PC HABERLESMESI

Ethernet veya USB ara yiizii ile bir bilgisayara bilgi iletmek icin kullaniliyor.
5 GSM

SP2 GSM sistem icin kullaniliyor.

[E07] — KABIN CAN KANALI

CANO
Kabin CAN kanali CANO olarak kullanilir ve degistirilemez.

0

[E08] — KAT CAN KANALI

0 |CANO 2 |CAN2
1 |CAN1 3 | Kullanilmiyor
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[E09] - GRUP CAN KANALI

Asansor grup icinde galisiyorsa bu parametre 2 olarak ayarlanmalidir. Bu durumda CAN2 kanali
baska bir cihaz ile haberlesme amaci icin kullanilamaz. Simpleks sistemlerde [E09 =3] olarak set

edin.

2

CAN2

Kullaniimiyor

[E10] - ENKODER CAN KANALI
Bu parametre kat secici olarak mutlak enkoder kullanildiginda [A05=4 veya 5] enkoderin cihazla
hangi CAN kanali Gizerinden haberlesecegini tanimlar.

0

CANO

2

CAN2

1

CAN1

3

Kullaniimiyor

4.8) P08-OZEL PARAMETRELER
[UO1] - ISI LIMITI

5

5-85

Sistemin isi limitidir. Cihaz isisi bu parametrede belirlenen limiti asarsa ¢alismayi
durdurur. Isi belirlenen limitin altina dlserse tekrar ¢galismaya baslar.

[U02] - AKIM CARPANI

‘ 0.1-5.0 ‘Sistem bu parametrede belirlenen degeri akim algilama fonksiyonunda kullanir.

[U03] - DINAMIK FREN ACMA

35

0-770

DC-Bara bu parametrede belirlenen gerilimi asarsa dinamik frenleme baslatilir.
Cihaz asiri gerilimini fren direnci tzerine bosaltarak dustrur.

[U04] - DINAMIK FREN KAPAMA

34

5-765

DC-Bara gerilim degeri bu parametrede belirlenen degerin altina distiglinde
dinamik frenleme sonlandirilr.

[U05] — DINAMIK FREN ZAMANI

0-6

| Bu parameter dinamik fren isleminin frekansini belirler.

[U06] - MAXIMUM CIKIS FREKANSI
Bu parameter cihazin ¢ikis frekansinin limitini belirler.

0 100Hz
Motor frekansi 100 Hz veya altinda.
1 250Hz

Motor frekansi 100 Hz in Gzerinde. Maximum 250 Hz desteklenir.

[U06] — SEBEKE GERILiMi
Bu parameter cihazin sebeke béliminiin gerilim seviyesini belirler.

0 Sebeke Gerilimi 3x400V
1 Sebeke Gerilimi 3x200V / 3x190V
2 Sebeke Gerilimi 1x220V/230V
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[U08] — ON-TORK Kp

Bu parametrenin degeri 6n-tork uygulamasindaki tork blyuklGglini belirler.

1-100 Deger bliyldiikce uygulanan tork biydr.

[U09] ON-TORK PALS

Kalkista motor bu parametrede kayith darbe sayisi kadar kaydiginda sistem 6n

2-50 tork uygulamasini baslatir.

U10] — ON-TORK BASLAMA HizI

Kalkista motor geri kaymasi bu parametrede kayitl hiza ulasirsa sistem 6n tork

0.0-0.1 uygulamasini baslatir.

[U11] - ON- TORK ZAMANI

Bu parameter 6n-tork uygulamasinda kullanilacak Ti peryodunu belirler. Ti

1-500 azaldik¢a 6n-torkun kuvveti artar.

[U12] - HIZ FILTRESI

‘ 1-20 | Hiz geri besleme donglisiindeki al¢ak gecirgen filtre seviyesi.

BOLUM 5 — SERVISLER VE UYGULAMALAR

Servisler béliminde gesitli ayar ve testler igin 6zel uygulamalar RO1UCM HATA SILME
R02 KUYU OGRENME
R03 KAT PALS AYAR
bulunmaktadir. R04 TUNING
. RO5 UCM TEST
Bu bollime ana meniden SERVISLER ikonuna basarak ulasilir. R06 SINIR STOP TESTI
. RO07 ISLEMLER
5.1) ENKODERLI UYGULAMALARDA KAT AYARI R08 FABRIKA AYARLARI

R09 HATALARI SILME
R10 ENK.VERI SILME

5.1.1) Kuyu Ogrenme ve Kat Ayarlari

Enkoderli sistemlerde kat seviyelerini 68renmek igin otomatik 6grenme islemi yapmaniz gerekir.
Bu uygulamanin nasil yapilacagi kurulum kilavuzunda detayl olarak anlatilmistir. Bu kilavuzda
anlatilan uygulamalari takip ederek katlari tanitip sonra da hassas kat ayari yapmaniz gerekir.
Bunun icin asagidaki kilavuzlara bakiniz:
a) Kuyu enkoderi ve motor enkoderi icin [A05=2 veya 3];

EK1M-02 KAT SECICi ARTIMSAL ENKODER iCiN SISTEM KURULUMU

Eger asansor kat sayisi 2 den biiyiik ise:

- RO2-KUYU OGRENME servisini calistiriniz. Bu islemde énce (pulse/mm) orani dlciliir
daha sonra da tiim katlarin pozisyonlari belirlenir ve kayit edilir.

Eger asansor kat sayisi 2 ise:
- Ust kat kapi bélgesi serit miknatisini (ML) gecici olarak en az 30 cm asagiya yerlestiriniz.

- R17-ENKODER ML OLCUMU servis programini calistiriniz. Bu islemde sadece (pulse/mm)
orani olculiup kaydedilir.

- Buislem tamamlandiginda serit miknatisi tekrar tst kat kapi agma bdlgesine yerlestiriniz.
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- R18-ENKODER KAT OGRENME servisini calistiriniz. Bu islemde katlarin pozisyonlari
belirlenip kaydedilir. Enkoder (pulse/mm) orani degistirilmez.

b) Mutlak enkoder Limax 2m igin: [A05=4]:
EK1M-03 KAT SECICi LIMAX 2M SiISTEM KURULUMU
- Buuygulamada sadece ML1 ve ML2 manyetik salterleri kullanilir.
- 817 ve 818 salterlerine gerek yoktur.

- R18-ENKODER KAT OGRENME servisini calistiriniz. Bu islemde katlarin pozisyonlari
belirlenip kaydedilir. Pulse/mm orani bu uygulamada her zaman 1 dir.

c) Mutlak enkoder Limax 33cp icin: [A05=5]:
EK1M-04 KAT SECICi LIMAX 33cp SISTEM KURULUMU
5.1.2) R5-Palsleri Sifirlama

Kat palsleri SERVISLER ikonu -> R10-ENKODER VERILERINi SILME islemi ile simiilasyon modunda
kullanilabilir getirilebilirler. Bu islemde pulse/mm orani ve katlar arasi mesafe sorulur. Verilen
bilgiler onaylandiktan sonra ilk katin palsi 1000 mm olmak tzere verilen kat arasi mesafeye gore
diger katlarin posizyonu atanirlar.

5.2) ONCELIK iSLEVI

AE-MAESTRO yazihmi oncelik iglevine sahiptir. Bu 6zellik sayesinde acil durumlarda umumi
asansorlerin normal kullanimi kisitlanarak sadece 6zel olarak izin verilen kisiler tarafindan
kullanilabilen 6zel asansor haline donustirilmesi mimkindir. Bu sistem sadece butonyerlerin
seri oldugu Full Seri sistemlerde c¢alisir ve tim katlarda ve kabinde erisim kontrol okuyucularina
(RFID veya i-Button) gereksinim duyar.

Bu bdliimdeki tiim uygulamalar ve veri girisleri PARAMETRELER ikonu -> PO8-ERiSIM KONTROL
mendusiinden calistirilabilir.

Oncelik kullanimina baslamak icin ilk énce Kimlik Kontrol parametresi [B21]’i 1 veya 2 se¢cmek
gerekmektedir. Béylece Kimlik kartlarini veya i-Buttonlari sisteme kaydedebilirsiniz. Oncelik
kullanimi igin yiiklenecek anahtarlarin kaydindaki tek fark burada DEGISIKLIK iZINLERI icin 4
degerini secmeniz gerekir. Bu sekilde Kimlik anahtarlari 6ncelik kontroli igin kaydedilirler. Kimlik
anahtarlarini kaydetmeyi tamamladiginizda [B21] parametresindeki degeri 0’a degistirin. Bu
islem Kimlik Kontrol sistemini devre disi birakir. Daha sonra 6ncelikli seyahat kullanimini devreye
sokmak icin 6ncelik kullanimini kontrol eden parametre [B22]'in degerini 1’e getirin.

[B22] degeri 1 oldugunda, bir 6ncelik istegi olmadigi slirece asansoér normal sekilde ¢alisir. Kayith
bir Kimlik anahtariyla erisim kontrol okuyuculari aktif hale getirilen herhangi bir kabinden veya
kattan oncelik istegi verilebilir. Asansor hareket halindeyken herhangi bir kattaki bir erisim
kontrol okuyucusuna Kimlik anahtari okutuldugunda asansor hedefini dncelikli cagrinin geldigi
kata degistirir. Eger mevcut hareket yoniyle oncelikli cagrinin kati ters yonlerdeyse, asansor
hareket yonindeki ilk katta durur. Derhal hareket yonini degistirir ve direkt olarak oncelikli
cagrinin geldigi kata hareket eder. Asansor dncelikli cagrinin katina geldiginde durur ve kapilari
acik sekilde bekler. Oncelik anahtarina sahip kisi kabine girer ve anahtarini kabindeki erisim
kontrol okuyucusuna tutar. Bu noktada kabin dncelikli seyahat icin hazirdir. Kisi kabin panelindeki
tuslara basarak asansori istedigi kata gotlirebilir.
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Asansor oncelikli hizmet suresi boyunca kat ¢agrilarini kabul etmez. Bu slre zarfinda asansori
hareket ettirmek igin sadece kabin tuslari kullanilabilir.

Kabinin icindeki erisim kontrol okuyucusuna dncelik anahtari ikinci kez okutuldugunda 6ncelik
kullanimi sonlandirilir. Oncelik sisteminde ¢ikmak icin bir zaman asimi da vardir. Eger asansor
hareketsiz haldeyken [T41] parametresinde belirlenen slire boyunca kabin panelinde higbir ¢agri
yapilmazsa 6ncelik hizmet rutini sonlandirilir.

5.3) ERISIM KONTROL SISTEMI

Erisim kontrol 6zelligi sadece uygun izne sahip kullanicilarin asanséri kullanmasina izin verir,
baska bir deyisle belirli bir kat veya zaman araligi i¢in asansori kullanma yetkisi verilmemis kisileri
kisitlar. Bu amacla her asansor kullanicisinin 6zgtin bir kullanici kimligi olan RFID karti veya i-Buton
anahtari olmalidir.

Bu kisimda sisteme yeni bir Kimlik kaydetmenin yani sira kartin izin detaylarinin nasil
degistirilecegi de aciklanmaktadir. Erisim kontrol sistemi sadece [B21] parametresi 0’dan biyiik
bir degere sahip oldugunda aktif durumdadir. Bu kisma geldiginizde asagidaki meni gorilecektir.

5.3.1) KiMLIK LIiSTESI

Kayitli Kimlik ayarlarini diizenlemek icin PARAMETRELER ikonu -> PO8-ERiSIM KONTROL ->

Y1 KOD LISTESIi ni kullanabilirsiniz. Bu kisim secildiginde kayith Kimlik listesi ekranda
gorintilenecektir.

Yukarida gorildigu gibi her satir, lic parcadan olusan Kimlik kodunu gosterir.
0A6578BF/FFFFFFFF/1

e

Kimlik izin Verilen Katlar Erisim Tard

Soldaki “OA65788BF” ibaresi kullanicilar igin 6zgin Kimlik kodunu igerir. Ortadaki “FFFFFFFF”
ibaresi ise kullanicilarin seyahat izni olan katlarin bilgisini tasir. Bu bilgi dahilinde her kat bir
basamak ile temsil edilir ve “1” izin, “0” ise kisitlama anlamina gelir. Sag taraftaki bilgi izin
durumuna isaret eder. Detayli aciklamalar asagida verilmistir.

YUKARI ve ASAGI tuslari ile KOD LISTESI’nin solundaki oku hareket ettirebilirsiniz. Diizenlemek
istediginiz satiri sec¢in ve ENT tusuna basin.

Tablo 5.1a’da secebileceginiz islemler ile aciklamalari ve islem kodlari gbsterilmektedir.
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Tablo 5.1a Kimlik Anahtarlari icin izinler

Tim Katlara Tiim katlara izin vermek icin YUKARI ve ASAGI tuslari ile 1 degerini

1 ..
Izin Var segin ve ENT tusuna basin. (Katlar = FFFFFFFF)
2 Hicbir Kata Tiim katlari engellemek icin YUKARI ve ASAGI tuslari ile 2 degerini
Izin Yok secin ve ENT tusuna basin. (Katlar = 00000000)
0 — Erisim Yok Gagrilara izin yok.
1 — Komple Erisim izin verilen tiim katlara erisim.
. 2-PE1 Dahili
Izinleri .. ahilinde PE1 periyodunda izin verilen tim katlara erigim.
3 .. . Erisim
Diizenleyin

3 — PE2 Dahilinde

.. PE2 periyodunda izin verilen tim katlara erisim.
Erisim

4 - Oncelik Anahtari | Oncelik anahtari 6ncelikli izin

YUKARI ve ASAGI tuslari ile izin vermek istediginiz kat numarasini secin
ve ENT tusuna basin (Bu sayi onaltilik formatta gosterilen 32-bit ikili

4 Bir Kata izin bir sayidir. Her birim bir kati temsil eder).

3,5, 10, 16, 23, 30 numarali duraklar igin: Katlar: 40810428

(01000000100000010000010000101000b)

YUKARI ve ASAGI tuslari ile kisitlamak istediginiz kat numarasini segin
) ve ENT tusuna basin (Bu sayi onaltilik formatta gosterilen 32-bit ikili

5 Bir kata bir sayidir. Her birim bir kati temsil eder).

Kisitlama 0,7, 12, 19, 25, 29 numarali duraklar icin: Katlar: 22081081

(00100010000010000001000010000001b)

5.3.2) FORMATLAR

Sisteme yeni bir kart veya anahtar eklemek istediginizde onu bir formata atamaniz gerekir. Bir
format Kimlik kodunun yani sira bagka bilgiler de igerir, bunlar izin verilen katlar ve durumdur.
Sistemde 15 format bulunur. Bu yiizden sisteme kartlar veya anahtarlar eklemeye baslamadan
once formatlari gozden gecirmenizi tavsiye ederiz. Formatlarin arkasindaki mantik benzer izin
kriterlerine sahip kullanicilari gruplayabilmektir. ilk énce bir formatin izin detaylarini
kaydederseniz cok sayida kart ve anahtari bu formatta ekleyebilirsiniz ve bircok detay otomatik
olarak kaydedilmis olur. Her yeni kullanici icin ozellikleri ayri ayri diizenlemeniz gerekmez.

>01:00000000/1
02:00000000/1

Sistemde 15 adet format bulunur. YUKARI ve ASAGI tuslari ile 0’dan 14’e kadar numarali tim
formatlari gorebilirsiniz. Dizenlemek istediginiz formati secin ve ENT tusuna basin. Bir 6nceki
kisimda aciklanan Kimlik diizenlemesine benzer sekilde bir formati da diizenleyebilirsiniz. Tek fark
diizenlenen bilgilerin bir Kimlik koduna degil, bir formata ait olmasidir. Bu yiizden baslamak icin
bir Kimlik Kodu yerine bir format numarasi segmeniz gerekmektedir. TiUm formatlarda varsayilan
olarak “tim katlar kisitland1” bilgisi yukludir. izin vermek istediginiz katlari tek tek ‘4’ numarali
islem ile yani “KATA iZIN VER” ile ekleyebilirsiniz. Benzer sekilde formattaki durumu da
diizenleyebilirsiniz.
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Birden fazla formatta kaydetmenin sebebi benzer erisim haklarina sahip kullanicilari gruplara
ayirmayi ve her gruba ayri bir format atamayr miimkin kilmaktir. Boylece sisteme yeni kartlar ve
anahtarlar eklerken 6nce formati segin ve bu gruptaki tiim kartlari kaydedin.

5.3.3) AKTiF FORMAT

Bu isleme PARAMETRELER ikonu -> PO8-ERiSiM KONTROL -> Y7-AKTIF FORMAT yoluyla girebilir
ve aktif olan varsayilan formati segebilirsiniz.

5.3.4) YENi KiMLiK EKLEME

Yeni bir kimlik ekleme islemine PARAMETRELER ikonu -> P0O8-ERiSiIM KONTROL -> Y2-KOD
EKLEME vyoluyla girebilir. Yeni ekranda sistem herhangi bir istasyona yeni karti veya anahtari
okutmanizi bekleyecektir.

>AKTIF FORMAT
1:00000000/1

Ekranda aktif formati gorebilirsiniz. Yukaridaki ekranda bu ‘1’dir. YUKARI ve ASAGI tuslarini
kullanarak aktif formati O ile 14 arasinda degistirebilirsiniz. Sistem okuyucuya bir anahtar veya
kart yerlestirmenizi bekleyecektir. Bir kart veya anahtar yerlestirdiginizde, kimlik kodu ekranda
belirecektir.

OA6578BF
KAYDEDILDI

Yeni kaydedilen Kimlik mevcut formatin izin ve durum o6zellikleriyle kaydedilecektir. Ancak
istediginiz zaman bu kartin &zelliklerini “KOD LISTESI” kisminda aciklandigi sekilde
degistirebilirsiniz. Sisteme ayni izin ve durum 6zelliklerine sahip birden fazla yeni anahtar veya
kart kaydederken mevcut aktif formati degistirmeden devam edebilirsiniz.

5.3.5) KOD SiLME

Kayitli bir kodu silme islemine PARAMETRELER ikonu -> PO8-ERiSiM KONTROL -> Y3-KOD SIiLME
yoluyla girebilir. Ekrandaki ok silmek istediginiz Kimlik kodunu gosterdiginde ENT tusuna basin.
5.3.6) TUM KiMLIK KODLARINI SiLME

Bu kisimda tek islem ile sistemdeki butiin kayitli anahtarlari silebilirsiniz. Sistemdeki tim kimlik

kodlarini silme uygulamasi PARAMETRELER ikonu -> PO8-ERISiIM KONTROL -> Y3-KOD SiLME
yolundadir. Bu islemi yaparken azami dikkat gosteriniz.

5.3.7) SERBEST KATLAR

Erisim kontrol sistemi kullanirken 6rnegin giris kati gibi bazi katlara erisimin serbest kalmasi
istenebilir. Bu kisimda serbest katlari programlayabilirsiniz. isleme PARAMETRELER ikonu ->
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POS-ERISIM KONTROL -> Y6-SERBEST KAT yolu ile erisebilirsiniz. Bu kismi segtiginizde sizden bir
islem kodu istenecektir. Yirltebileceginiz islemler ve serbest katlari ayarlamak icin gereken
kodlar asagidaki gibidir:

Tiim katlara izin vermek igin YUKARI ve ASAGI tuslari ile islem
kodu olarak 1 degerini secin ve ENT tusuna basin.

Tim katlari kisitlamak icin YUKARI ve ASAGI tuslari ile islem kodu
olarak ”"2” degerini segin ve ENT tusuna basin.

1 | Tiim Katlara izin Var

2 | Higbir Kata izin Yok

3 | izin Diizenle Verilen izinleri dizenlemek igin ENT tusuna basiniz.

YUKARI ve ASAGI tuslari ile serbest kat olarak atamak istediginiz
kat numarasini segin ve ENT tusuna basin

4 | Bir Kata izin

YUKARI ve ASAGI tuslari ile serbest erisimi kaldirmak istediginiz

S | Bir Katin Iznini Sil kat numarasini secin ve ENT tusuna basin

5.4) BAKIM KONTROLU

Bakim modunu devreye sokmak icin iki adet bagimsiz kontrol sistemi vardir. ilki gelecekte bir
bakim zamani belirlemek, ikincisi ise asansoriin maksimum kalkis sayisini belirlemektir. Eger
ayarl bakim zamani veya kalkis sayisi asilirsa asansor bakim moduna gecer ve artik cagrilari kabul
etmez. Asansori normal kullanima sokmak igin asilan parametre degistirilmeli veya silinmelidir.
Her iki bakim kontrol sistemi de ayni anda aktif olabilirler.

5.4.1) BAKIM ZAMANI

AE-MAESTRO dahili gercek zaman saatine sahiptir. isleme SISTEM PARAMETRELERI ikonu -> H10-
BAKIM ZAMANI yolu ile erisebilirsiniz. Bu ekran sizden bir tarih girmenizi isteyecektir ve cihazin
tarihi bu tarihe ulastiginda sistem bakim moduna girecek ve bakim zamani ileri bir tarih atanana
kadar bu modda kalacaktir. Ay veya guni sifir olarak degistirmeniz halinde bakim zamani kontrolii
devre disi olacaktir.

5.4.2) MAKSIMUM KALKIS

isleme SISTEM PARAMETRELERI ikonu -> HO7-MAKSIMUM KALKIS SAYISI yolu ile erisebilirsiniz.
Maksimum kalkis sifir olmayan bir sayi olarak ayarlanirsa, bakim kontrol sistemi etkin olur. Kalkis
sayisi maximum kalkis olarak ayarlanan saylyl asarsa, asansor yeni kayitlari kabul etmeyi
durdurur. Sistemi normal moda dondiirmek icin kalkis sayisi sifirlanmali veya kayith kalkis
sayisindan daha biyik bir sayi olarak kaydedilmelidir.

5.5) ON TORK ve GERi KAGIRMA KONTROLU

Motorun kalkistaki davranisi S19 parametresi tarafindan kontrol edilmektedir. Bu parametre
kalkista sifir hiz asamasinda hangi fonksiyonlarin devreye girecegini belirler. Eger [S19=0] ise bu
asamada hic bir kontrol yapilmaz. Geri kacirma onleme ve 6n tork uygulama seklinde iki farkli
yontem kullanilmaktadir.
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5.5.1) Geri Kagirma Kontrolii

Bu yontemde kabinin kaymasi gézlenmekte ve motora karsi ydonde bir tork uygulanmaktadir.
Herhangi bir agirlik geri besleme kullanilmamaktadir. Secenekler sunlardir:

[S19] Kontrol Methodu

0 Kontrol Yok

Geri Kacirma Kontrolu - Akilh
1 Hareket yoninde bir kayma gozlenirse hemen sifir hiz modundan gikilip
hizlanma fazina gecilerek normal harekete baslanir.

Geri Kacirma Kontroli — Hizh
2 Enkoder okuma periyodu kisaltilarak her tiir kaymaya ¢ok hizli tepki verilerek
ters yonde tork uygulanir.

Geri Kacirma Kontroli — Akilli+Hizli

Bir ve ikinci secenekler bir arada uygulanir. Hem enkoder okuma periyodu
3 kisaltilarak her tir kaymaya cok hizli tepki verilir hem de hareket yoniinde bir
kayma gozlenirse hemen sifir hiz modundan gikilip hizlanma fazina gegilerek
normal harekete baslanir.

5.5.2) Senkron Motorlar i¢in On-Tork Uygulamasi
5.5.2.a) On-Tork (Dijital Geri Besleme Opsiyonel)

[S19] Kontrol Metodu

On-Tork

Sifir hiz asamasinda 6n-tork yontemi kullanilir. Geri beslemesiz
uygulanabilecegi gibi kabin agirlik sensoériinden gelen dijital bilgiden de
faydalanilabilir.

Kabin agirlik sensoriinden veri almak icin LS1, LS2 ve LS3 adlarinda (i¢c adet giris fonksiyonu
bulunmaktadir. Bu girisler agirlik senséri olarak kullanilan cihazin dijital gikislarina baglanip
cihazin cikislari da Tablo 5.5 de gosterildigi sekilde ayarlanmalidir.

Kurulum ve ayarlama igin APO4_AEM_INSTR_PRET_SENSOR kurulum kilavuzunu kullaniniz.

Tablo 5.5. LS1, LS2 velS3 girisleri

x% : Kalkistaki Kabin Yiikii / Nominal Kabin Yiiki LS1 LS2 LS3
CL: Kalkistaki Kabin Yiku %25 %50 %75
CL< 25% 0 0 0
25% <= CL < 50% 1 0 0
50% <=CL< 75% 1 1 0
CL>75% 1 1 1

Tumlesik cihaz kalkista kabinin dlgllen yiki ile ne yone kayacagini tahmin edip bunu énleyici bir
ters On tork uygulayarak sabit tutmaya calisir. Geri besleme maksimum 3 veriden olustugundan
dolay! bu yontemle mikemmel bir sonug elde edilemeyebilir. Bu yontem geri beslemesiz de
kullanilabilir.
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5.5.2.b) On-Tork Analog

[S19] Kontrol Metodu
On-Tork Analog
5 Sifir hiz asamasinda kabin agirlik sensériinden alinan analog geri besleme ile
on-tork yontemi kullanilir.

Bu yontemi en iyi kayma dnleme sistemidir. Kabin icindeki anlik yliike orantili ¢ikis veren bir analog
agirhk sensori kullanilmasi sarttir. Tiimlesik cihaz bu veri ile kabini sabitleyecek en uygun kayma
Onleyici 6n torku hesaplayarak motora uygular.

Bu yontemde tiimlesik cihaz her yik degeri icin basarili olan 6n-tork degerini kayit ederek daha
sonraki uygulamalarda kullanir. Sistem degisik yikler geldiginde bu tabelayi doldurarak belirli bir
sire sonra tim vyiklerde en uygun On-torku kaydetmis olacaktir. Bu nedenle sistemin
performansi ancak degisik yukler ile yapilan belirli bir kalkis sayisindan sonra ortaya cikacak ve
vuruntu veya kayma goériilmeyecektir. Agirlik tablosu servisler bolimiinde R19-AGIRLIK VERI
SILME isleminden silinebilir.

Bu yontemi kullanmak icin gerekli donanim ve baglantilar, kullanilan agirlik sensoriine gore
degistigi icin uygulama detaylari icin saticiniza veya Teknik servise basvurunuz.

5.6) GRUP iSLEMLERI

Tumlesik cihaz 8 asansore kadar asansor gruplarinda kullanilabilir. Grup baglantisiicin her cihaza
1 adet CSI CAN arabirim karti takilmali ve her grup icin 1 adet ICG grup yodneticisi modli
kullanilmalidir. ICG ve grup asansorleri arasindaki haberlesme distk hizli, hata toleransli CAN veri
yolu Uzerinden yapilmaktadir.

ICG Grup Yoéneticisi

Sekil 5.6 Grup Yonetimi
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Grup islemlerinde Kullanilan Parametreler

[A07] GRUP NO

0: Simpleks Asansor

1..7: Grup Asansorii. Parametrenin degeri asansoriin grup numarasidir.
Gruptaki tim asansorlerin birbirinden farkli numaralari olmasi zorunludur.

[A02] TRAFIK SISTEMI

2: Asagi Toplama

3: Yukari Toplama

4: Cift DUgme Toplama

Diger trafik sistemleri grup uygulamasinda kullanilamaz.

Tlm grup asansorleri ayni trafik sistemine [A02] ayarlanmis olmalidirlar.

[B12] EKSIK ALT KAT (GRUP ASANSOR)

Bazi grup asansorlerinde bu asansériin zemin
seviyesinin altinda kat (katlar) varsa bu eksik katlarin
sayisi bu parametreye girilmelidir.

Bu bilgi ile grup asansorlerinin kat seviyelerinin farklar
hesaplanacaktir.

Tim grup asansorlerinin zemin katlari ayni seviyede ise
hepsine 0 yazilmalidir.

Yandaki sekilde B12 parametresine degerlerin veriligsine
ait bir 6rnek bulunmaktadir.

B12=2

B12=1

Grup asansorlerin kat sayilarinin farkl olabilir.
B12=0 B12=0

[T29] GRUP KAPI BEKLEME

Kapi kapama komutu geldikten sonra ne sebeple olursa olsun kapi bu parametrede kayith
zaman icinde kapanamaz ise asansor grup disina cikar. Uzerindeki gérevler alinir ve grup
baglantisi koparilir.

[E09] - GRUP CAN KANALI

Asansor grup icinde calisiyorsa bu parametre 2 olarak ayarlanmalidir [E09=2].
Bu durumda CAN2 kanali baska bir cihaz ile haberlesme amaci igin kullanilamaz.
Simpleks sistemlerde [EQ9 =3] olarak set edin.

5.7) SIFRENIN AYARLANMASI

Bu ozellik ile sifreyi degistirebilirsiniz. Bu menliye girince sistem mevcut sifreyi soracaktir.
Eger sifreyi dogru girerseniz sistem sifreyi 0 ile 32000 arasinda bir sayi ile degistirmenize izin verir.
ENT tusuna bastiginizda yeni sifre kaydedilir. Ancak ESC tusuna basarak degisiklikleri iptal
edebilirsiniz.

5.8) FABRIKA AYARLARI

Cihaz ilk kez kuruluyorsa veya parametreleri yeniden diizenlemek icin tim mevcut olan ayarlari
silmek istiyorsaniz fabrika ayarlarina donebilirsiniz. Bu islemde tiim parametreler once silinir ve
sonra belirlediginiz asansor tipine goére ayarlanir. isleme SERVISLER ikonu -> RO8-FABRIKA
AYARLARI yolu ile erisebilirsiniz.
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5.9) PARAMETRELERIN YEDEGI

Asansor parametrelerinin yliklenmesiyle ve ayarlanmasiyla ilgili her seyi tamamladiktan sonra
komple parametre setinin bir kopyasini cihazdaki hafiza alanina kaydetmek ¢ok yararli olacaktir.
Bu yedek parametre seti degisiklik yapilmasina acik degildir. Sadece bitin olarak
yedeklenebilirler ve yedekten geriye de hep beraber yiklenirler.

Mevcut parametre setinin bir kopyasini almak i¢in ana meniide SERVISLER mendisiine gidin. Bu
kisma girdiginizde bir islem kodunu girmeniz istenecektir. “536” yazip ENT tusuna bastiginizda
parametreler yedeklenecektir.

BOLUM 6- HATA KODLARI VE HATA KAYITLARI

Sistemde belirlenen tim hatalar calisma sirasinda ana ekranda gosterilir ve kalici hafizaya
kaydedilir. Sistemin hata saklama kapasitesi 250’dir. Eger hafizada 250 adet hata kayithyken yeni
bir hata olusursa, en eski hata kaydi silinir ve yenisi kaydedilir. Kaydedilmis son 250 hatayi
istediginiz zaman LCD ekrani kullanarak veya bilgisayar baglantiniz ile gorintileyebilirsiniz.
Burada tus takimi ve LCD ekrani kullanarak hata kayit raporlarini goriintiilemek agiklanmaktadir.

6.1) HATA KODLARI

KOD |HATA ACIKLAMA

STOP devresi-120 (Hiz reglilatord, parasit kontagi, STOP

1 |STOP KESINTiSi
butonlari...) agik.

2 120-135 YOK Kapi Kontak devresi 125-130 hareket sirasinda agildi.

3 |140YOK Kapi Kilit devresi-140 hareket sirasinda agildi.
KDK K g1 k

4 devre ontag: lsa KDK kontaktoriniin kontagi kisa devre. Bolim 11.2 ye bakiniz.
DRB k g1 k

5 devreontagl 154 Kapi reset girisi kisa devre. Bolim 11.2 ye bakiniz.

1-Hizli harekette sistem [TO5] parametresinde belirlenen siire

. . |icerisinde yeni kat bilgisi alinamadi.
6 |KAT GECME SURESI ) ) ) .
2-Yavas harekette sistem [T31] parametresinde belirlenen siire

icerisinde yeni kat bilgisi alinamadi.

Kapi agma komutunu gonderildikten sonra A kapisi icin [T20] ve B
7 |KAPI ACILMADI kapisiicin [T25] te tanimlanan siire icinde Kapi Kilit veya Kapi Kontak
sinyalleri kesilmedi.

Kapi kapama komutunu génderdikten sonra A kapisi icin [T21 ve B
8 |KAPI KAPANMADI |kapisiigin [T26]'te tanimlanan siire iginde Kapi Kilit veya Kapi Kontak
sinyalleri kapanmadi (KL1=0, KL2=0).

Yukari ve asagi yon limit salterleri (817 ve 818) ayni anda acik

9 817- 818 YOK
devreler.

10 |KAT BILGISi YANLIS |Kat bilgisi yanlis.
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Ekranlardaki kat sayisi ile kabin pozisyonunda tutarsizlik. Bu hata
kabin en alt kattayken [817 = 0] ve [818 = 1] kat numarasi 0 degilse

11 | SAYICI HATASI
veya kabin en (st kattayken [817 = 1] ve [818=0] kat sayisI en Ust
kat degilse ortaya cikar.
12 ENKODER YON Kabin hareket yoni ve enkoder dénme yoni ayni degil. Artimsal
HATASI enkoder girisinde A ve B'yi yer degistirin.
ENKODER SiNYALI K.z.ablr? hareke.t halindeyken [T40] parametresinde tamrnlanm@ .ol.an
13 sure igcinde hig¢ enkoder palsi alinmadi. Enkoder elektrik devresini
YOK . . o .
ve enkoderin mekanik baglantisini kontrol ediniz.
14 | BYPASS HATASI Bypass girisi aktif [BYP=0] ve asansor normal modda ise bu hata
¢ikar. Bypass anahtari normalde kapali olmalidir.
15 PARK DURAGI [BO7])'te tanimlanmis olan park kati maksimum durak sayisindan
HATALI [AO1]'den biyiik. [BO7] en fazla ([A01]-1) olabilir.
. [BO5]’te tanimlanan yangin kati maksimum durak sayisindan [A01]
16 |YANGIN DURAGI
fazla. [BO5] en fazla ([A01]-1) olabilir.
17 U2 HABERLESME Dahili elektronik kartlar arasinda haberlesme hatasi. Cihazi kapatip
HATASI aciniz eger hata devam ediyorsa yetkili teknik destege basvurunuz.
Kabin Unitesinde bulunan seri haberlesme karti ile haberlesme
yok. Kabin ile anakart arasindaki haberlesme durumunu BE ve LE
ledlerinden kontrol ediniz. Kabin CAN suriculeri 6ntindeki bu
ledler yanik ise ya kabin seri haberlesme devresinde bir yanlis
18 KABIN CEVAP vardir ya da CAN-Unitelerinin sonlandirma direncg degerleri
HATASI hatalidir. Kabin CAN portu [EO7] parametresinde tanimlanmuistir.
Kabin seri haberlesme devresinin [EQ7] de belirlenmis CAN-
portuna bagh oldugunu kontrol ediniz. Kabin devresi icin kullanilan
CAN kanalini tanimlar. Kabin iletisim kablolarini [A18] ile belirtilen
CAN baglanti noktasina baglamalisiniz
Sistemde ana sebeke hattina kontaktor kullanilmasi durumunda
19 | MCI KISA DEVRE kontaktor denetim hatasi. Bu hata alinmigsa MC kontaktori aktif
edildikten sonra MCI girisinin pasif olup olmadigini kontrol ediniz.
PTC-TERMISTOR Motor term.lstf)r devresi acik [PTC=0]. Motor asiri |sm-d|g|51dan
20 dolayi termistor agik devre olmustur veya PTC devresi bagl
YOK .
degildir.
21 | KAT PALS HATASI Kat palslerinde bir hata var yeniden 6grenme yaptirin.
22 | KAPI ISI HATASI O.tf)r.natluk kapi motorunda yliksek sicaklik tespit edilirse veya DTP
girisi baglanmamissa [DTP=0] bu hata cikar.
23 | SEVIYELEME SAVISI Seviyelendirme 20 kere baslamasina ragmen basari ile
sonuclanmadi.
KUYU GERENME Kat secici oIar__al< artirimsal Yeya mutlak enkoder secildiginde k‘uyu
24 yaptimalidir. Ogrenme heniiz basarili olarak tamamlanmamis ise

YOK

bu mesaj cikar.
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ENKODER VERI e s
25 HATASI Pals verileri eksik veya hatali. Kuyu 6grenme yapilmal.
[B27=1] ise THR girisi kullanilarak is1 kontroll yapilir. THR girisi
26 MAKINE DAIRESI acik devre oldugunda hata mesaji verilir. THR girisin bagh olup
SICAKLIGI olmadigini ve buraya baglanmis olan i1si 6lger cihazin dogru ¢alisip
¢alismadigini kontrol ediniz.
Mc kontaktori gekmedi.
27 | MC CEKMEDI STO modu kullanilmadiginda MCI girisi motor kontaktérinin (MC)
cekildigini denetler. MC gekildiginde MCI girisi 1 ise bu hata gikar.
28 |MCDUSTU Mc kontaktori seyir esnasinda birakti.
Kontaktorler gekili olmamasina ragmen CNT terminalinde sinyal
29 KONTAKTOR yok. CNT giris terminalini, tanimini, kontaktérlerin kapali yardimci
YAPISIK kontaklarinin CNT girisine dogru olarak baglanmis oldugunu
kontrol edin.
30 | TKF CEKMEDI TKF Kontaktori ¢ekmedi. Bolim 12.1 e bakiniz.
31 | GERIiLiM DUSUK DC bara voltaji diistik.
32 | GERILIM YUKSEK | DC bara voltaji yiiksek.
Kabin katta beklerken, kapi agma bolgesi icerisinde, ML2 girisi pasif
duruma gecerse [ML2=0] bu hata ¢ikar. Kapilar agik iken bu
33 | ML KATTA ACIK hatanin ¢ikmasi UCM hatasi olusturur ve sistem bloke edilir. ML1,
ML2 salterleri, karsilarinda miknatislarin durumu ve ML1, ML2
salterlerinin baglantilarini kontrol ediniz.
Kabinin kat bolgesinden ayrilmasina ragmen ML2 girisi hala aktif
34 | ML2 KISA DEVRE ise [ML2=1] bu hata belirir. ML2 manyetik salteri, karsi miknatis
yeri ve ML2 elektriksel baglantilarini kontrol edin.
35 |L1/R-FAZI YOK L1/R fazi kesik. Sebeke baglantilarini kontrol edin.
36 |L2/R-FAZI YOK L2/S fazi kesik. Sebeke baglantilarini kontrol edin.
37 |L3/R-FAZI YOK L3/T fazi kesik. Sebeke baglantilarini kontrol edin.
ANAHTARLAMA Giris réleleri anahtarlanmamis olmasina ragmen DC bara voltaji
38
HATASI var.
39 |SPIHATASI Dahili islemciler arasinda haberlesme hatasi var.
Kapinin fiziki olarak kapanmasina ragmen kapi kontaklari acik
40 |KAPI KONT. HATASI | durumda. Kapinin fiziki durumu KL1 ve KL2 girisleri ile kontrol
edilir.
a1 SEVIYELEME Seviyeleme islemi 10 saniye sliresince tamamlanamazsa bu hata
ZAMANI olusur.
ARN KONTAK -
42 HATASI ARN kontak hatasi. Bakiniz bolim 11.1.
ARD KONTAK vy
43 HATASI ARD kontak hatasi. Bakiniz bolim 11.1.
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Sistem Bypass modunda iken kapilar gergekten kapanmamis yani
44 | KL1-KL2 YOK KL1 ve KL2 girisleri aktif degil. Kapi kontaklarini ve KL1, KL2 girigleri
kontrol edin.
45 |SDB KEPRU HATASI SDB ka.rtll guvenlik hattini koprileyemiyor. .140, ML1 ve ML2
girislerini ve karsi miknatislarini kontrol edin.
47 BM;é:IVILz TERS ML1 ve ML2 salterleri ters baglanmistir, kablolarini terse gevirin.
48 | EKS AKU HATASI Elektronik kurtarma sistemi akul gerilimi diisik.
Elektronik kurtarma islemi sirasinda, kapi [T32] parametresinde
49 | EKS KAPI ACILMADI | belirlenmis olan zaman igerisinde agilamadi. Kapi besleme gerilimini
ve kapi sinyallerini kontrol edin.
Elektronik kurtarma isleminde kapi sistem [T32] parametresinde
EKS KAPI . - e
50 belirlenmis slire zarfinda kapanmadi. Kapi besleme gerilimini ve
KAPANMADI . . .
kapi sinyallerini kontrol edin.
51 | ARN+ARD HATASI | ARN ve ARD kontaklari hatali. Bolim 11.1 e bakiniz.
.. Elektronik kurtarma isleminde gecen slire, zaman parametresi
52 | EKS MAKS. SURE
[T36]’te kayith streyi asti. [T36] sliresini kontrol edin.
Kabin katta beklerken, kapi agma bolgesi icerisinde, ML1 girisi pasif
duruma gecerse [ML1=0] bu hata ¢ikar. Kapilar agik iken bu hatanin
53 | ML1 KATTA ACIK ¢tkmasi UCM hatasi olusturur ve sistem bloke edilir. ML1, ML2
salterleri, karsilarinda miknatislarin  durumu ve ML1, ML2
salterlerinin baglantilarini kontrol ediniz.
Kabinin kat boélgesinden ayrilmasina ragmen ML1 girisi hala aktif ise
54 | ML1 KISA DEVRE [ML1=1] bu hata belirir. ML1 manyetik salteri, karsi miknatis yeri ve
ML1 elektriksel baglantilarini kontrol edin.
55 | MODE ERROR 33CP | Limax 33CP sisteminde ¢alisma modu degistirilemiyor.
Al4 parametresi 4 ise [A14=4] yangin durumunun ortadan
56 | YANGIN RESET kaIkmasmd'fm so.nra sistem hemen. normale donmezf F)Ioke qu.r
ve bu mesaji verir. Bloke ancak revizyon durumuna girip ¢citkmaile
veya sistemin yeniden acilmasi ile ortadan kalkar.
Katlar paralel haberlesmeli sistemde kat butonu 300 saniyeden
KAT BUTONU fazla bir s_ure basili okunursa sistem o kat butonunu ar_lzall kabul
57 eder ve bir deha okunmaz. Bu kontrol sadece [E02=1] ise yapilir.
hatasi . . o . . .
Basili buton oldugu stlirece bu hata rapor edilir. Revizyona girilmesi
bu hatayi siler.
58 | DEPREM iKAZI Deprem girisinden aktif sinyal algilandi [DPM=0]. Asansor deprem
senaryosuna geger.
59 | Kuyu Alt Limiti Kabin kuyu alt limit salterini asagiya dogru gecti.
60 |Kuyu Ust Limiti Kabin kuyu Ust limit salterini yukariya dogru gecti.
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Yarim otomatik kapili sistemde Lirpomp enerjilendikten sonra kat

61 |LIRPOMP ZAMANI kilit kontaklari (125-130) belirlenen sire igerisinde kapanmadi.
KUYU DiBi KARTI Eger [A18=1] ise sistemde kuyu dibi karti aranir. Kuyu dibinde karti
62 |ILE HABERLESME ile haberlesme hatasi olmasi durumunda bu hata gikarilir. CAN
YOK kuyu baglantilarini, A18 parametresini kontrol edin.
63 |FRENLER KAPANDI |Eger frenler hareket sirasinda kapanirsa bu hata ¢ikar.
Fren bobinine enerji verilmemesine ragmen fren geri bildirim
64 | FREN ACIK KALDI kontagindan sinyal alinmadi. BR1 ve BR2 terminallerini kontrol edin.
Bu hata sadece [A16=1] ise ¢ikar.
Fren bobinine enerji verilmesine ragmen fren izleme kontagindan
65 | FREN ACILMADI sinyal alindi. BR1 ve BR2 terminallerini kontrol edin. Bu hata
sadece [A16=1] ise cikar.
SGD karti RSG gikigi ile aktif edilmemesine ragmen SGC girisi pasif
66 | SGC HATASI-1 [SGC=O] Bu hat§ sadece [A16=1] ise ¢ikar. RSG g|k|§|.ve SGC girisi
ile ilgili terminali, tanimlar ve kablolamayi kontrol edin. SGD
kartinin dogru galisip ¢alismadigini kontrol edin.
Start aninda SGD karti RSG ¢ikisi ile aktif edilmesine ragmen
[SGC=1] kalmaya devam ediyor. Bu hata sadece [A16=1] ise cikar.
67 |SGCHATASI-2 SGD ¢ikisi ve SGC girisi ile ilgili terminali, tanimlar ve kablolamayi
kontrol edin. SGD kartinin dogru galisip ¢galismadigini kontrol edin.
68 |FOTOSEL HATASI 1 |FE1 girisinden harici fotosel hatasi algilandi.
69 | FOTOSEL HATASI 2 | FE2 girisinden harici fotosel hatasi algilandi.
Hareket baslamis ve hiz regiilatér bobini enerjilendirilmis olmasina
70 |REG. KONT. HATA-3 | ragmen SGO girisi aktif olursa bu hata gikar. Reglilatér bobini ve
SGO kontaginin baglantisini kontrol edin.
KURTARMA HizZI !:r.enler! manuel olarak .agarak yapilan kurtarma isleminde sirasinda
71 izin verilen 0,3 m/s kabin hizi asildi. Fren agma butonlarina devamh
ASILDI ..
degil de kisa kisa basiniz.
Kabin katta kapilari acikken kat bélgesi disina ¢cikarsa UCM hatasi
olusur. Bu kontrol [A16=2] olarak ayarlanmissa yapilir. Bu hata
72 | UCM HATASI kalicidir ve el ile meniden silinmesi gerekir. ML1 ve ML2
salterlerini ve karsi miknatislarini kontrol ediniz. UCM kontroli
yaptiginiz cihazin ayar ve baglantilarini kontrol ediniz.
A3 bobini aktif edilmemis olmasina ragmen SGO=0 durumda.
73 | REG. KONT. HATA-1 | Regiilator tizerindeki A3 bobininin pasif oldugundan emin olun.
Kontagin baglantisini kontrol edin.
A3 bobini aktif edilmesine ragmen SGO=1 kalmaya devam ediyor.
74 |REG. KONT. HATA-2 | Reglilator tzerindeki A3 bobininin aktif oldugundan emin.
Kontagin baglantisini kontrol ediniz.
PARASUT FREN . - I I
75 HATASI Parasit fren devreye girdi. Bu bilgi PFK girisinden alinir.
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76

SON KAT SALTER
HATASI

Ozel son kat sifirlama anahtarlari (917, 918) kullanildiginda
[A17=1] ve 917 ile 918 girisleri ayni anda agik devre, [917=0],
[918=0] olursa bu hata gikar. 917 ve 918 girislerini, tanimlarini ve
[A17] parametresini kontrol ediniz.

77

HD/HU HATASI

Yiksek hiz salterleri dogru ¢alismiyor.

78

ENKODER
HABERLESME
HATASI

Kat secici olarak CAN mutlak enkoder kullanildiginda [A05=3]
sistem CAN enkoder ile haberlesemez ise bu hata ¢ikar. Enkoder
baglantilarini ve [AO5] parametresini kontrol ediniz.

79

ENK.OGRENME
HATASI

Kat secici olarak artirnmsal enkoder kullanildiginda [A05=2 veya 3]
enkoder kuyu 6grenme islemini dogru olarak
tamamlayamadiginda bu mesaj gosterilir. Durak sayisinin yanlis
girilmesi veya 6grenme aninda alt ve Ust limit salterleri
okunamazsa bu hata meydana gelir. Enkoder baglantilarini ve
ML1, ML2, 817,818 salterlerini kontrol ediniz.

82

CNT KISA DEVRE

Asansor hareket halinde olmasina ragmen [CNT=1] pasif olmuyor.

Kontaktorlerin gektiginden ve yardimci kontaklarinin dogru
calistigindan emin olun. CNT baglantisinin kisa devre edilmedigini
kontrol edin.

84

ALSK/ALPK YOK

Eger sistem ALSK veya ALPK terminal ile haberlesemiyorsa bu hata
gorintilenir. Terminal kartini, CAN-bus kablolarini ve 24V kaynagi
(100-1000) kontrol ediniz.

85

SDB 141 HATASI

Kapi bolgesi belirleme salterleri (ML1, ML2) aktif olmasina ragmen
SDB karti glivenlik roleleri hatali ¢alisti. ML1, ML2 baglantisini
kontrol edin. 24V DC seviyesini kontrol edin.

86

KAPI TEST HATASI

Kapi testi sirasinda hata alindi. Kapi kontaklarinin baglantisini ve
mekanigini kontrol edin.

87

KUYU REV. RESET

Kuyu dibi muayene anahtari 871 bir kez aktif edildikten [871=0]
sonra sistemin normal moda dénmesi icin muayene anahtarinin
normal duruma getirilmesi [871=1] yeterli degildir. Bunun igin
kuyu dibi reset anahtari KRR'nin bir kez olsun el ile ¢cevrilmesi
gerekir. Sistem revizyon modundan ciktiktan sonra KRR
cevrilinceye kadar ekranda bu mesaj cikar. KRR kapilar kapali iken
anahtarlamahdir.

88

KL1 KISA DEVRE

A kapisi kapama limit girisi kapi acilsa da surekli aktif [KL1=1]. KL1
baglantilari, tanimi ve kontagini kontrol edin.

89

KL2 KISA DEVRE

B kapisi kapama limit girisi kapi acilsa da surekli aktif [KL2=1]. KL2
baglantilari, tanimi ve kontagini kontrol edin.

90

TKF YAPISIK

TKF kontaktori acilista kontrol kontrol edilir. TKF girisinin TKF
kontaktori cekmeden 1 olmasi durumunda bu hata c¢ikar. Bolim
12.1 e bakiniz.

91

HIZ HATASI

Motor cihazin stirdGgi hizi yakalayamiyor.
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92

Yavaglama Zaman
Asimi

Suriklenme hizini referans alindiginda yavaglama rampasinda
gegen sire [T31] de tanimlanmis siireyi gegti.

93

Grup Trafik Sistemi

Trafik Sistemi parametresi [A02] grup asansorlerinin hepsinde ayni
degil.

94

Eksik Kat Okundu

Kuyu tanima islemi sirasinda AO1l parametresinde kayith kat
sayisindan daha az kat okundu. Parametre A01 i kontrol edin.

ML1, ML2, 817 ve 818 salterlerinin ve karsilarindaki miknatislarin
konumlarini ve dogru olarak galisip ¢alismadiklarini kontrol edin.

95

Fazla Kat Okundu

Kuyu tanima islemi sirasinda AO1 parametresinde kayith kat
sayisindan daha fazla kat okundu. Parametre AO1 i kontrol edin.

ML1, ML2, 817 ve 818 salterlerinin ve karsilarindaki miknatislarin
konumlarini ve dogru olarak galisip ¢alismadiklarini kontrol edin.

96

Motor Hizindan
biiylik Hiz Tanimi

S01 ... S08 ararinda kayitli parametrelerden biri veya birkagi M02 de
kayith motor hizindan daha buylik. Bu parametrelerin degerlerini
kontrol edin.

98

Dinamik Fren
Degeri Hatali

Dinamik fren baslama ve bitirme gerilimlerini belirleyen [U03] ve [U04]
parametreleri ile sebeke gerilimini belirleyen [U06] parametrelerinin
degerleri aralarinda tutarsizlar.

99

Kabin Isig1 Soniik

Mesgul sinyali aktif iken kabin 15181 son(k.

Eger kabin 1sik denetimi yapilmiyorsa LGT giris tanimini silin.

101

ASIRI AKIM

Motor Akim degerinin 2 katindan fazla akim algilandi (2.5 sn
boyunca).

Karsi agirhk yanhs ayarlanmis olabilir.

Dislisiz motorda enkoder offset agisi yanlis olabilir. Tuning isleminin
tekrar yapilmasi gerekir.

Motor freni tam agmiyor olabilir.

102

AKIM HATASI

Motor akimi okunamiyor.

Hata Bekleme Modunda Gikiyorsa: Cihazin akim okuma devresinde
ariza olabilir. Akim okuma kablo baglantisinda temassizlik olabilir.

Hata Hareket Halinde Cikiyorsa: Motor siirme sirasinda olusan
parazit akim okuma devresine etki ediyor olabilir. Motor ve cihaz
topraklama baglantisinin kontrol edilmesi gerekir.
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IPM modiilii hata sinyali gonderiyor.
Kalkista: [TO8]-FREN BEKLEME SURESI motor freninin mekanik
acllma siuresinden daha diisiik ayarlanmis olabilir. [TO8] degerinin
kontrol edilmesi ve gerekiyorsa artirilmasi gereklidir.
Seyir Halinde: IPM modili anhk ylksek akim algilamistir. Motor
parametre degerlerinin sisteme dogru girildiginden ve karsi agirhk
dengesinin dogru sekilde yapildigi kontrol edilmelidir.

103 |IPM HATASI Durusta: [T13]-FREN GECIKME SURESI motor freninin mekanik
olarak kapanma siresinden daha duslik ayarlanmis olabilir. [T13]
degerinin kontrol edilmesi ve gerekiyorsa degerin artiriimasi
gereklidir.

[S17]-DURMA HIZI parametresi yiksek ayarlanmig olabilir. Senkron
motorda 0.001; senkron motorda ise 0.002 ayarlanmalidir.

Tuning islemi Sirasinda: IPM moddili anlik yiiksek akim algilamistir.
Sistemin topraklama baglantisinin kontrol edilmesi gereklidir.
Enkoderden veri alinamiyor

Beklemede: Mutlak enkoderden veri alinamiyor, enkoder baglantisi
kontrol edilmelidir.

Hareket Halinde: Hareket komutu olmasina ragmen hareket
algilanmadi. Motorda hareket olusuyorsa enkoder baglantisi ve
topraklamasi kontrol edilmelidir. Motorda hareket olusmamissa
senkron motorda tuning isleminin tekrarlanmasi gereklidir,

104 | ENKODER HATASI aseunkror'\ motorda. P5'-K'ONTROL PARAMETRELERI parametre
degerleri kontrol edilmelidir.
Donerek Tuning Esnasinda: Beklenenden daha fazla dénme
hareketi algilanmistir. Hareketli tuning islem giiclint artirmak icin
[C20]-TUNING AKIMI degeri artirilmahdir.
Durarak Tuning Esnasinda: Motorda dénme hareketi algilandi.
Motor freninin kapali oldugu ve motoru hareket ettirmeden
tutabildigi kontrol edilmelidir. [C20]-TUNING AKIMI degeri
azaltilmalidir.
Komut yoni ile enkoder yonii ters.

108 MOTOR YON f:l?rl;r'rtl)nerrzclzltizri‘:la: tuning islemi dogru tamamlanmamis olabilir,

HATASI & ' o

Asenkron motorda: [M17]-ENKODER YONU parametresi degeri
degistirilmelidir.

106 MOTOR KABLO Cihaz ile motor arasindaki motor kablo baglantisi yok veya hatali.

HATASI Motor kablo baglantilarinin kontrol edilmesi gereklidir.
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Mutlak enkoder karti ile haberlesme yok.
Bekleme Modu: Mutlak enkoder araytiz karti ile haberlesilemiyor.
Mutlak enkoder kartinin (ICA) bozuk olabilecegi gibi enkoder ile
107 ENKODER KART arasindaki kablo baglantilari da yanlis olabilir.

HATASI Hareket veya Tuning Esnasinda: Motor siirme sirasinda olusan
elektromanyetik parazit enkoder-cihaz arasi veri ve sinyal
aktarimini etkiliyor olabilir. Motor ve cihaz topraklama baglantisinin
kontrol edilmesi gerekir.

Enkoder hizi komut hizindan %20 fazla.
108 | ASIRI HIZ HATASI P5-KONTROL PARAMETRELERI parametrelerinden PID dgerleri

kontrol edilmelidir. Asiri hiz algilanan bdlgenin Kp degeri motorda
vibrasyona yol acmadigi degere kadar artirilmahdir.

Motor komut hizina ulasamiyor.

P5-KONTROL PARAMETRELERI
kontrol edilmelidir. Distk hiz algilanan bolgenin Kp degeri motorda

parametrelerinden PID dgerleri

1 D K HIZ HATASI
09 |DUSU S vibrasyona yol agmadigi degere kadar artiriimalidir.
Senkron motorda tuning isleminin tekrarlanmasi; asenkron
motorda ise enkoder baglanti ve sinyalleri kontrol edilmelidir.
Motor donls hizi motor etiket hizindan %50 fazla.
110 | MOTOR ASIRI HIZ Refe.rjans hiz motor nominal hizindan daha yiksek ayarlanmis
olabilir.
Hizlanma ivme degeri S10 ¢ok ylksek ayarlanmis olabilir.
IPM modiili sureli olarak hata sinyali gonderiyor.
112 | KALICI IPM HATASI
Cihazin IPM moddill ariza gérmdistir, degistirilmesi gereklidir.
Cihaz icindeki mikroislemciler arasinda haberlesme hatasi.
CiHAZ iCi Hata sadece motor siirme aninda cikiyor ise olusan
113 | HABERLESME elektromanyetik parazit haberlesme devresine etki ediyor olabilir.
HATASI Motor ve cihaz topraklama baglantisinin kontrol edilmesi gerekir.
Hareket yokken hata veriyorsa cihaz arizahidir.
Motor hareketsiz olmasina ragmen bara gerilimi dinamik frenleme
115 DC-BUS OKUMA gerilim degerlerinden daha yiksek okunuyor.
HATASI U03-DINAMIK FREN ACMA ya da U07-SEBEKE GERILIMi parametre
ayarlari yanlis ayarlanmis olabilir, kontrol edilmelidir.
Hareket komuttu olmamasina ragmen STO devresinde besleme
116 STO GERILiM gerilimi algilandi.
HATASI STO siirme devresinin (SER karti ya da kontaktérler) baglantisi

kontrol edilmelidir.
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KOD

HATA

ACIKLAMA

Sistem motoru sifir hizda tutamiyor.
ilkénce karsi agirlik dengesi kontrol edilmelidir.

Motorda hareket olmadigi halde hata varsa enkoderden yanlig veri
gelmistir, topraklamanin kontrol edilmesi gereklidir.

117 |SIFIR HIZ HATASI
Kalkigta: Senkron motorda pre-tork fonksiyonunun aktif edilmesi
gereklidir.
Durusta: Karsi agirhk dengesi kontrol edilmelidir. [S16]-DURMA
SEKLI parametre degeri kontrol edilmesi gereklidir.
Kalan mesafe hesaplamada hata algilandi.
KALAN MESAFE
118 HATASI Enkoderden yanls veri gelmistir, topraklamanin kontrol edilmesi
gereklidir.
Motor siirme devresi besleme gerilimi yok.
119 |STO ENABLE YOK |STO siirme devresinin (SER karti ya da kontaktérler) baglantisi
kontrol edilmelidir.
. Hareket komutu olmamasina ragmen motordan akim okunuyor.
120 \I-/I:\:EKETSIZ AKIM Akim Okuma devresinde ariza olabilir.
Motorda saseye kisa devre olabilir.
Kuyu tanima isleminde okunan kuyu bilgilerinde hata algiland.
122 KABIN POZiSYON Kuyu tanima islemi dogru yapilmamis olabilir.
HATASI Miknatislari ve salterleri kontrol edip kuyu okuma verilerini sildikten
sonra kuyu tanima isleminin tekrarlanmasi gereklidir.
Doénerek Enkoder Tuning islemi sirasinda hata algilandi.
Tuning isleminde dénme hareketi algilanmadi. Motor tanima
isleminin bosta yapildigini kontrol ediniz.
123 | TUNING HATASI
Motor freninin agik oldugunu kontrol ediniz.
Motor bosta ise hareketli tuning islem gliciini artirmak i¢in [C17]-
TUNING AKIMI degeri artiriimahdir.
Bara gerilim degeri sistemin gerilim Ust limitinden daha ylksek.
124 | GERILIM YUKSEK Frenleme direnci ve bagl.antm kountr.ol. edilmelidir. Ayrica kuIIan-l_m
kilavuzundan frenleme direnc¢ degerinin uygulamaya uygun secilip
secilmedigini kontrol edilmelidir.
Motor sargilarinin direnc degerleri arasinda dengesizlik var.
Motor pano arasi baglantilar sokilip motor sargilari dlctlmelidir.
s STATOR DIRENCi Sargilardan motor govdesine kacak olup olmadigi 6lctlmelidir.

DENGESIiz

Eger (g sargi degeri de esit degilse veya sargilardan motor
govdesine kacak varsa motor Ureticisine danisiilmalidir.

Motor lGzerinde sargl degerleri dengeli ise motor — pano arasi
kablolar kontrol edilmelidir.
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BOLUM 7- KONTROLSUZ KABIN HAREKETi (UCM) DENETIMI

7.1) UCM
7.1.1) TANIMLAR

UCM: Tahrik sistemi ne olursa olsun asansor kabini hedef kata gelip durduktan sonra, asansoriin
kapilari agikken, kabinin herhangi bir sekilde kapi bélgesinin disina ¢ikmasi istem disi kabin
hareketi (UCM) olarak kabul edilir.

KAT BOLGESI: Asansér kabini kat seviyesinde iken kapilarinin agilmasina izin verilen bélge olup
ML1-ML2 salterleri ile belirlenmistir. Asansoriin kat bélgesinde kabul edilebilmesi igin hem ML1
hem de ML2'nin 1 (kapali kontak) olmasi gerekir.

KALICI BLOKE: UCM hatalarindan biri olustugunda sistem bloke edilir ve kullanima kapatilir. UCM
BLOKE onu olusturan hata durumu ortadan kalksa, sistem revizyona gegirilse veya yeniden
kapatip acilsa bile devam eder. Bloke, ancak yetkili personel tarafindan UCM-HATA SIiLME
menusinden kaldirilabilir.

UCM TESTi: Asansoriin, UCM hatasi olustugunda buna standart dahilinde dogru tepki verip
vermediginin gorilmesi amaciyla yapilan deneme prosediiriidiir. Asansorin kullaniimadigi bir
anda yetkili personel tarafindan yapilir.

7.1.2) iLGiLi PARAMETRELER

UCM hatasinin aktif edilmesi veya hata aninda davranisi ile ilgili parametreler asagida
listelenmistir.

A16-UCM ELEMANI: Asansor tirline gore ve makine tipine gore UCM elemani aktif etmek igin bu
parametrenin “1” secilmelidir. “0” secilmesi durumunda UCM denetimi aktif olmayacaktir.

B4-UCM HATA BLOKE: UCM hatasi meydana gelmesi halinde asanséri BLOKE edip kullanima
kapatabilir veya hata aninda ekranda bir hata mesaji gosterip, hatayi olusturan olay ortadan
kalktiktan sonra sistemi normal c¢alismasina devam ettirebilirsiniz. ikinci durum EN81-20/50
standardina uygun degildir.

7.1.3) UCM Algilanmasi (Kontrolsiiz Kabin Hareketi)

a. Katta Dururken

Tahrik sistemi ne olursa olsun asansor kabini hedef kata gelip durduktan sonra, asansoriin kapilari
acikken, herhangi bir sekilde kapi bolgesinin disina ¢ikar ise (ML1 veya ML2 salterlerinden en az
birinin acik olmasi), kumanda bu durumu istem disi kabin hareketi (UCM) olarak kabul eder ve
sistemi BLOKE moduna gegirir. Ekranda Hata No:72 “UCM Hatasi” mesaji verilir.

b. Erken Kapi Agma veya Kapilar Ac¢ikken Kata Yeniden Seviyelendirme Yapilirken

Asansor seviyelendirme yaparken herhangi bir sebepten dolayl kapi agma bdlgesinin disina
cikarsa (ML1, ML2 salterlerinden biri veya ikisi birden acik devre olmasi durumu), kumanda bu
durumu (istem disi) kontrolsiiz kabin hareketi olarak kabul eder ve sistemi BLOKE moduna gegirir.
Ekranda Hata No:72 “UCM Hatasi” mesaji verilir.
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Erken kapl agma veya seviyelendirme islemi basladiktan sonra herhangi bir nedenle SDB kartinda
hata olusur ise kumanda karti BLOKE moduna gecer ve ekranda Hata No:45 “SDB Képrii Hatast”
mesaji verilir.

7.1.4) UCM Hata Silme

Herhangi bir kalicc UCM hatasi olusmus ise sistemdeki hata giderildikten sonra blokenin
kaldirilmasi igin sistem blogu manuel olarak silinmelidir. UCM bloke kaldirma islemi sadece yetkili
personel tarafindan yapilmalidir. Bu islem SERVISLER ikonu -> RO1- UCM HATA SIME yolundaki
uygulamadan yapilir.

7.2) Asenkron Motorlu Elektrikli Asansorlerde UCM

SINYAL DEVRESI | 0SG KENETLEME_
BESLEMESI BOBIN BESLEMESI
24V 220V
+ PC gnp N RS N
100 1000 AC1 AC2
=] o o
521 ©
$2: 83 ( HIZ REGULATORD ) FOS5G-2A ;‘%
s24 0
SGO
Cnee KENETLEME
SGO KONTAGI
11:27(SG0) e
12: 26 (SGC) 2o ]
B ° A2 0SG KENETLEME
SFR1 SG+ ] BOBINE
14 Al 190V DC
I1 - 12 : Programlanabilir Girig i3
52 : Programlanabilir Cilkas SFR2 - A
14 HIZ REGULATORU
o =] o o (=] o o
SGC 1000 RSG AC1 AC2 AC3 SG- SG+
140 o SFL
AE-MAESTRO .. E - ?m SGD
Sekil 7.2a

Tahrik sistemi rediktorli olan uygulamalarda, kontrolsiiz kabin hareketine karsi koruma, EN-
81/20 standardina uyumlu bir hiz regilatoriniin SGD karti yardimiyla kumanda edilmesi ile
saglanmaktadir. Bu nedenle asenkron motorlu sistemlerde UCM kontroli igin SGD karti
kullanilmalidir.

Sistemde bir hareket emri olustugunda, kumanda karti bir ¢ikis rélesi (83- Hiz Regllatori Bobini)
yardimi ile SGD kartini aktive eder. SGD karti hiz regtlatori lizerindeki bobini enerjilendirerek
regllator tzerindeki mili geri ¢ektirir. Kumanda kartinda tanimli olan SGO ve SGC girisleri sirasi
ile SGD kartinin hareketini ve hiz regilatoriinin kenetleme milinin durumu kontrol eder. SGC
girisi, SGD karti enerjilendikten sonra 3 saniye icerisinde pasif duruma gecmez ise sistem Hata
No: 67 “SGC KONTAK HATASI-2” verir. SGD kartinin aktif olmasi ile, hiz regilatori kenetleme
bobini aktif edilir ve kontrol mili ¢ektirilir. Milin ¢ektirilmesi ile SGO girisi 3 saniye icerisinde pasif
olmalidir. Eger bu giris pasif olmaz ise ekranda Hata No:74 “REGULATOR KONTAK HATASI-2”
belirir.
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Asansore dur emri geldikten sonra SGD kartinin enerjisi kesilir 3 saniye icerisinde SGC girisinin
aktif olmaz ise sistem Hata No:66 “SGC HATASI 1” verir. Motor kontaktorlerinin enerjisinin
kesilmesi ile SGO girisi denetlenir. SGO girisi aktif durumda degilse ekranda Hata No:73 “REG.
KONT.HATA 1” belirir. Hata No:73 sistemi kalict UCM hatasidir sistemi BLOKE moduna gegirir.

SGO ve SGC girislerinin denetimi basarili bir sekilde gergeklestikten sonra AE-MAESTRO kumanda
karti yon ve hareket rolelerini aktif eder. Asansor seyir halindeyken SGO kontak girislerin bir
degisiklik olursa kumanda karti ekraninda Hata No:70 “REG.KONT.HATA 3”mesaji cikartip
hareketi gecikmesiz olarak keser.

Hata No: 66, 67, 74 girislerinin okunmasindan dolayi olusabilecek hatalarin [BO5] parametresinde
belirtilen sayl kadar tekrar etmesi durumunda, sistemi servis disina geger. Sistemin revizyon
moduna alinip tekrar normal moda gegilmesi ile veya kartin enerjisinin kesilip tekrar verilmesi ile
¢alismasina devam eder.

7.3) Senkron Motorlu Elektrikli Asansorlerde UCM
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Sekil 7.3a

Diglisiz makinalarda bulunan fren izleme kontaklarinin AE-MAESTRO kartinda, BR1 ve BR2
rumuzlari ile tanimlanmis girislere atanmasi ile denetlenir. Kumanda kartinda herhangi bir
hareket komutu olmadigi sirece bu girisler aktif durumda olmalidir. Herhangi bir nedenden
dolayi bu girislerden herhangi biri veya ikisi birlikte pasif olursa, AE-MAESTRO kumanda karti
kalici hata BLOKE moduna gecer ve ekranda Hata No:64 “Fren Ac¢ik Kaldi” mesaj verilir.

Asansor harekete basladiktan sonra 3 saniye icerisinde BR1 ve BR2 girislerinden herhangi biri
veya ikisi birden pasif duruma ge¢cmezse, AE-MAESTRO kumanda karti BLOKE moduna gececektir
ve ekranda Hata no:65 “Fren A¢ilmadi” mesaji belirecektir. Bu hatanin ¢ikmasi durumunda
sistemi yeniden devreye alabilmek icin sistemin revizyon moduna alinip ¢ikarilmasi veya kartin
enerjisinin kapatilip agilmasi yeterli olacaktir.
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7.4) Manuel UCM Testi

Bu bolim sistemde olusabilecek asagl yonde istem disi kabin hareketini simiile eder asansoriin
UCM konusundaki gercek davranisi test etmek amaci ile kullanilir. isleme SERVISLER ikonu ->
RO5-UCM TEST yolu ile erisebilirsiniz.

7.4.1 Uyarilar

Test islemine baslamadan 6nce asansor kabininde personel veya yik olmadigini kontrol edin ve
personelin asansori kullanmasina kesinlikle engel olun.Test isleminin yapilabilmesi igin sistem
kesinlikle normal kumandada ve kabin aydinlatmasi (Mesgul soniik) sonmis olmalidir. Revizyon
(muayene-bakim) kumandasi modunda test islemi yapilamaz.

7.4.2 Test Prosediirii

a. Ekranda "TEST HIZI: YAVAS" mesaji goriindikten sonra hizi onaylayip devam edebilirsiniz veya
test islemini HIZLI modda yapmak icin klavyedeki sag (>) sol (<) butonlarini kullanabilirsiniz. Hiz
se¢imini ENT butonu ile onaylayiniz.

b. Ekranda "HAREKET YONU" mesaji ¢ikacaktir. Ekrandaki mesajin sagindaki ok semboliind,
testin yapilacagi yoni isaret edecek sekilde yukari ok (") veya asagi ok ({,) butonuna basarak
islemi onaylayin.

c. Ekranda "UCM TEST BASLAT" mesaji ¢cikacaktir. islemin devam etmesi icin klavyedeki yukari
ok (1) butonuna basiniz.

d. Manuel test kumanda tarafindan kapi acilarak baslatilmistir. Kapi agilmaya basladiginda,
glvenlik devresinin dénisi acik devre olur (140 = 0).

e. Daha sonra kumanda, SDB karti Gzerinden kapi kdprileme islemini baslatir, bu da glvenlik
devresinin geri donlsini KAPALI hale getirir (140 = 1).

f. Guvenlik hatti KAPALI ve kapi devresi koprilenmisse, sistem devreye girer.

g. Makine redliktorll ise, asiri hiz regilatori bobinine enerji verilir. SGO girisindeki sinyal yokken,
kabin secilen hiz ve yonde hareket baslatir.

h. Makine dislisizse (senkron motor), kabin secilen hiz ve yonde hareket baslatir.

i. Kabin agik kapilarla kapi bolgesinden (ML1 = 0 veya ML2 = 0) g¢iktiginda sistem bunu UCM
olarak kabul eder ve kabin derhal durdurulur. Kontaktorler ve kapi koprileme disdralar.
Durustaki tiim gecikmeler goz ardi edilir.

j. Kabin konumu, yani kabin esiginden kat seviyesine kadar olan mesafe ol¢lilmelidir. EN 81-
20'nin 5.6.7.5 maddesinde belirtilen sinirlar icinde olmalidir.

k. Sistem BLOK moduna girer. Cagrilara yanit vermez. “Hata No: 72 " UCM HATASI" mesaji verilir.
Bu bir UCM hatasidir ve kalicidir. Asansor ancak bu hata mentuden silindikten sonra normal
moda donebilir. SERVISLER -> UCM HATA SILME

I. Kabin acik kapilarla kapi bolgesinin disina ¢iktiginda herhangi bir hata olusmamissa, UCM
tespitinin veya sistemin etkinlestirilmesinin dizglin yanit vermemesine karar verebiliriz.
Parametrelerin, giris ve cikis ayarlarinin ve kablo baglantisinin dikkatlice kontrol edilmesi
gerekir. Sorunu ¢ozdiikten sonra, asansori servise vermeden dnce bu test tekrarlanmalidir.
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BOLUM 8- ELEKTRONIK KURTARMA SIiSTEMI

8.1) ELEKTRONiIK KURTARMA SISTEMi

Sistemde elektrik kesintisi durumunda yolculari kurtarmak icin otomatik bir kurtarma sistemi
(ERS) vardir. Elektronik Kurtarma Sistemi, kontrol cihazi sebeke fazlarinda bir hata tespit ettiginde
otomatik olarak acilir. Elektronik Kurtarma isleminde kullanilacak gli¢ kaynag gerilimi [A24]
parametresinde segilmelidir.

Kurtarma gig sisteminin asagida agiklandigi gibi iki tip uygulamasi vardir.
8.1.1) Kurtarma Uygulamasi ile Kullanilan Parametreler

[A23] ACIL DURUM KURTARMA iSLETIMINE izZiN VERILDI: Elektronik kurtarma islemi yalnizca
[A23 =1] ise baslatilir.

[A24] EKS GERILIMI: Kurtarma durumunda devreye girecek glic kaynaginin gerilimi.

[T36] MAKSIMUM KURTARMA SURESI: Kurtarma islemi bu parametrede belirtilen siire iginde
tamamlanamazsa, kontrol cihazi kurtarma islemini sonlandirir.

[T32] EKS KAPI BEKLEME SURESI: Kurtarma islemi sonunda kata ulasildiktan sonra kapilarin agik
bekleyecegi slireyi tanimlar.

[B20] EKS MK GECIKMESI: Asansorii kurtarma modunda tam kat seviyesinde durdurmak icin
gereken gecikmeyi tanimlar. Asansor kurtarma hizi siiriis hizindan ¢ok daha disiik oldugundan,
durdurma komutu etkinlestirildiginde kabin kat seviyesine ulagmayabilir. Zemin seviyesine
ulasmak icin bu stire ile ilgili olarak kabin hareketi uzatilabilir (durma gecikmesi).

8.1.2) Kurtarici Modelleri
8.1.2.1 Kurtarici Tipi-1: J Tipi

Bu sistemde kurtarma isleminde motor enerjisi aklilerden, diger enerji gereksinimleri ise
UPSLIFT Gzerinden saglanir. Ornek sistem Sekil-8.2a’da bulunmaktadir.

FAKU AKU
AE-MAESTRO ® oy UPSLIFT
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S S
! CiHAZ N s NP
| BESLEME
| GIRISI P ° LP
E_ ____________ P_E__------------------% Lmmmmmmmmmmsemsm-e o PE
i SEBEKE L1 ° LUP
E GIRisi L2 of ° Nup
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Sekil-8.2a: J Tipi Kurtarici Baglanti Semasi
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8.1.2.2 Kurtarici Tipi-2: N Tipi

Bu sistemlerde kurtarma isleminde motor dahil tim enerji gereksinimleri bir UPS ile
saglanmaktadir. Ornek sistem Sekil 8.2b’de bulunmaktadir.
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Sekil 8.2b: N Tipi Kurtarici Sistemi Baglanti Semasi

8.1.3) Kurtarma Prosedirii

ILC karti Gzerinde sebekenin durumunu her an gozleyen bir faz algilama sistemi mevcuttur. Hat
stabil oldugu siirece, giris ekranindan gozlenen FKK faz bilgisi aktif (FKK*).

Eger ILC hat fazlarinda herhangi bir giic kesintisi tespit ederse, [T16] parametresinde tanimlanan
zaman dilimini bekler. Hat bu siire icinde restore edilmezse, kurtarma moduna girer. Kurtarma
modunda ilk islem, panelin ana sebekeden vyalitimasi ve acil durum glic kaynagina
baglanilmasidir.

Kurtarma islemi:

Kurtarma yon secildikten sonra, herhangi bir kat seviyesine ulasilana kadar hareket devam eder.
Kurtarma islemi [T36] siresi icinde tamamlanmazsa, sistem “52-ERS Siresi Asildi” hatasi
olusturarak bu islemi sonlandiracaktir. Asansor kat seviyesine ulastiginda, yolcularin kabin disina
cikabilmeleri icin kapilar acilir. [TO6] KAPI-1 ACIK BEKLEME zamaninda tanimlanan siire boyunca
dort kez bekledikten sonra kapilar tekrar kapanir.

Kurtarma isleminin sonunda sistem durdurulur. Kontaktorler devre disi birakilir ve sebeke glici
normale donene kadar baska bir islem yapilmaz.
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8.2) MANUEL KURTARMA SISTEMI

8.2.1 ELEKTRIiKLi ELLE KUMANDA

Enerji sebeke veya baska bir acil durum gii¢ kaynag ile giic saglaniyorsa, ELEKTRIKLI ELLE
KUMANDA sistemi kabin igindeki yolculari kurtarmak igin kullanilabilir. Elektrikli elle kumanda
870 terminali tarafindan etkinlestirilir. Elektrikli elle kumanda kumanda kutusundaki yukari (551)
ve asagl (550) butonlarina basildiginda kabin hareket eder. Bu islemde tim kuyu limitleri bypass
edilir. Boylece, kabin kuyu sinirlarin 6tesine goturilebilir. Ancak, giivenlik devresinin geri kalan
kismi kapilar da dahil olmak Gizere kapatilmalidir.

8.2.2 MANUEL FREN ACMA

Sistem herhangi bir nedenle motoru siiremiyor ve kabin hareket ettiriimek isteniyorsa fren
bobinlerini besleyebilecek bir glic kaynagi var ise fren agma yontemi kullanilabilir. Bu yontemde,
makinenin frenleri kumandadaki butonlarla etkinlestirilir. Ancak, kabinin serbest diismesini
onlemek icin bir hiz sinirlama sistemi olmalidir. Asansor standartlarina gére kabin hizi 0,3 m/s'yi
asmamalidir. Fren agma yonteminde kumanda sistemi tamamen devre disindadir. Her sey
operator tarafindan gergeklestirilir. Bu nedenle, operator kabin hizini gézlemlemeli ve kabin hizi
0,3 m/s'yi astiginda butonlara basmayi birakarak asansorii derhal durdurmalidir. Operatér fren
acma butonlarina sirekli olarak basmamalidir. Kabin hizini kontrol edebilmek ve hizin kontrolden
¢tkmasini dnlemek igin butonlar kisa araliklara basiimali ve birakilmahdir.

Bu islem esnasinda operator cihazin 6n panelinde bulunan digital gosterge kabin hizini
gozleyebilir. Bu islevi baslatmak igin MRC girisi tanimlanmali ve etkinlegtiriimelidir. Ardindan 6n
paneldeki led gosterge, kabin hizinin yani sira siris yonuni de gosterir ve kabin hizi 0,3 m/s
degerini astiginda sesli bir alarm gonderir.

Ancak hiz geri beslemesi bulunmayan agik ¢evrim sistemlerde (enkodersiz) bu hiz monitori
kullanilamaz.

BOLUM 9- YANGIN FONKSIYONLARI
Cihaz yangin ile ilgili, EN81-72 ve EN81-73 standartlarini destekler.

9.1) YANGIN STANDARDINI SECME

[A14] YANGIN STANDARDI
0 EN81-73
EN81-72 itfaiyeci Asansorii

EN81-72 itfaiyeci Asansér kabin itfaiyeci anahtari ile

1
2
3 Reserve
4 EN81-73 Operasyon sonrasi bloke olur

[A14 = 0] secilirse, yangin durumunda asansor dogrudan yangin cikis katina gider, kapiyi acar ve
hicbir cagri kabul etmeden orada bekler. Asansor artik kullanilamaz.

[A14] sifirdan biyik secilirse, asansor yangin durumunda itfaiyeci tarafindan itfaiyeci asansori
olarak kullanilabilir.
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9.2) YANGIN CIKIS KATI VE iTFAIYECI ERISIM KATI TANIMI
9.2.1) Kat Tanimi

Sistemde 4 adet programlanabilir yangin girisi vardir. Bunlardan herhangi biri etkinlestirildiginde,
asansor kayith tim cagrilari siler ve dogrudan yangin katini hedef alir. Asansor hareket halindeyse
ve yangin kati hareket yonine ters yondeyse, mimkin olan ilk katta durur, yoniini tersine cevirir
ve yangin katina gider.

[A14 = 0], yani EN81-73 standardi segilmisse, yangin kati kabinin igindeki yolcularin tahliye
edilecegi kati gosterir.

[A14> 0], yani EN81-72 standardi segilmisse, yangin kati itfaiyecinin binadaki insanlari kurtarmak
icin kabini teslim alacagi kati gosterir.

Yangin katlari igin ilgili giris rumuzlari ve parametreleri asagida gosterilmistir:

fonlc(;;:;/sonu Yangin Katini saklayan parametre
1.Yangin Kati FR1 [B14]
2.Yangin Kati FR2 [B15]
3.Yangin Kati FR3 [B42]
4. Yangin Kati FR4 [B43]

FR1... FR4 yangin giris fonksiyonlarinin etkinlestirilmesine bagli olarak, ilgili kat yukarida listelenen
B parametrelerine gore asansor icin hedef kat (yangin kati) olarak secilecektir. Ayni anda birden
fazla FRx girisi etkinse, daha klglk numarali girisler hedef kat olarak segilir.

9.2.2) Yangin Giris Terminal Polaritesi

Parametre [B40], FR1... FR4 girislerinin aktif durumunu normalde acik veya normalde kapal
olarak tanimlar.

Parametre [B40] | Yangin alarmi su durumda etkinlestirilir...

0 FRx girisi pasif ise, yani 1000'e bagli degilse.

1 FRx girisi etkinse, yani 1000'e bagliysa.
9.2.3) Cikiglar

22 Yangin Alarmi (Yangin Operasyonu basladi)

23 Yanginda Asagi (yanginda Asagi Hareket)

24 Yanginda Yukari (Yanginda Yukari Hareket)

Yangin Kapisi Alarmi
(Yangin Asamasi 1'deki itfaiyeci asansoriinde Yavas Kapama Sinyali)
64 Yangin Cikisi (EN81-73 standardinda kabin yangin cikis katinda )

25
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9.2.4) EN81-73 ilgili parametreler

Parametre B41 | Yangin alarmi durumunda asansor yangin ¢ikis katindaysa...

0 Kapilar agik bekleyecek
1 Kapilar, kapi agik bekleme siiresinden ([T6] ve [T22]) sonra kapatilir.
Mesajlar

Yangin Sifirlama

Eger [A14=4] ise yangin islemimi bitiminde tiim yangin girisleri (FR1...FR4)
normal konumlarina déndigiinde sistem bloke edilir. Normal ¢alismaya
dénmek ancak sistemi yeniden yeniden baslatmak veya revizyon moduna
girip ¢ikmak ile mimkinddr.

9.2.5) itfaiyeci Asansorii ile ilgili Parametreler (EN81-72)

‘ B39 \ B39 itfaiye erisim katindaki kabin kapilarinin sayisini tanimlar (1 veya 2). ‘
Giris ismi Giris Numarasi
FRM 43 itfaiyeci erisim katindaki itfaiyeci anahtari
FRC 44 Kabindeki itfaiyeci anahtari
ALl 121 Kapi agik limit kontagi (Kapi 1)
AL2 131 Kapi acik limit kontagi (Kapi 2)

BOLUM 10 — TEST SERVISLERI

10.1) TEST MENUSU

asansori normal ¢alismada test etmek igin 6zel bir uygulama vardir. Kapilar veya c¢agrilar kolayca
iptal edilebilir. En Ust veya en alt kata kayit verilebilir ve istenilen bir sayida otomatik olarak
rastgele kabin hareketi yaptirilabilir.

Bu uygulamaya ana menuiden TEST MENU ikonuna basarak ulasilabilir.

Test menisi her zaman etkinlestirilebilir.

Fonksiyonlar agagidaki sekildedir.

a)
b)
c)

d)

e)

Ust Kata Cagri: En st kata bir kabin kaydi olusturulur.

Alt Kata Cagri: En alt kata bir kabin kaydi olusturulur.

Cagrilar: Kabin ve kat c¢agrilari devre disi birakilir veya etkinlestirilir. Devre disi
birakildiginda ‘- isareti ve etkinlestirildiginde ‘+ 'isareti gosterilir.

Kapilar: Kapilar devre disi birakilabilir veya etkinlestirilebilir. Etkinlestirildiginde ‘+’ isareti

gosterilir ve asansor kata geldiginde kapilar acilir. Devre disi birakildiginda ‘-* isareti
gosterilir ve asansor kata geldiginde kapi a¢ilmaz.

Rastgele cagrilar: Sisteme bir sayi girilir. Asansér otomatik olarak girilen sayi kadar
rastgele katlara gidip gelir. Kapilarin agilhp agilmayacagi bir Gstte anlatilan ayara gore
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belirlenir. Bu uygulama genellikle yeni bir asansori servise vermeden 6nce test etmek igin
kullanilr.

KAPI + CAGRI +

ESC GIT

10.2) KUYU SINIRI TESTI

Kuyu sinir salterlerinin performansi bu uygulama ile test edilebilir. Teste baslamak icin asagidaki
kosullarin karsilanmasi gerekir:

-Alt sinir anahtarini test etmek icin kabin en alt katta olmalidir.
-Ust sinir anahtarini test etmek icin kabin en st katta olmalidir.
-Asansor Normal ¢alisma modunda olmalidir.

-Kabin lambasi sonmiis olmalidir.

Bu uygulamaya ana meniiden SERVISLER ikonu -> R0O6-SINIR STOP TESTIi yolu ile ulasilabilir.
Asansor, ¢cahstirildiginda kuyu sinir salterlerini agmak igin stiriiklenme hizinda [S08] yukari (en (st
katta) veya asagi (alt katta) hareket eder. Hareket sinir salterlerinin acilmasi ile sonlandirilir. Bu
asama stop hatasinin ortaya g¢ikmasi, sinir anahtarlarinin diizgiin galistigini gésterir. Stop hatasi
olusmamasi sinir salterlerinin fonksiyonunu yerine getirmedigi anlamina gelir. Salterler ve
baglantilari mutlaka kontrol edilmelidir.

BOLUM 11- EN81-21 DUSUK KUYU DiBi / DUSUK SON KAT
UYGULAMALARI

EN81-21 standardi, EN81-20/50 kuyu gereksinimlerini karsilamayan asansorleri tasarlamak igin
temel kurallari belirler. Risk analizin basta asansériin mekanik tasarimina dayandigi agiktir.

Bununla birlikte, kumanda sistemi tehlikeli durumu fark edip hareketi durdurmak ya da harekete
izin vermemekle ylkUmlidir. EN81-21 asansorleri icin bircok farkh ¢6zim vardir. Clnki
uygulamalardaki tasarim ve ¢6ziime bagli olarak risk faktérleri de farklidir. Bu nedenle, her hangi
bir ¢c6zimun tim EN81-21 uygulamalarini dogru olarak ¢alistiracagini séylemek mimkiin degildir.

Cihaz EN81-21 uygulamalari icin tasarlanmis bircok 6zel sistemi destekler. Ayrica da bazi genel
fonksiyonlar sunar.

Yeni bir EN81-21 projesine baslarken, sunulan fonksiyonlar ve 6rnek projeler dikkatle kontrol
edilmelidir. Bu tiur bir Grinl siparis etmeden 6nce teknik birimlerle uygulamanizi miizakere
etmeniz onerilir.

11.1) AMI-100 CiHAZI

AMI-100 cihazi EN81-21 uygulamalarinda kullanilan 6zel bir sistemdir. Parametre [B29=1]
oldugunda AMI-100 ile ilgili fonksiyonlar devreye girer. AMI-100 cihazinin bobinini siirmek igin
programlanabilir ¢cikislardan birini [66] numarali “BOBIN AMI-100” fonksiyonu olarak tanimlayin.
Bobin revizyon modunda aktive edilmezken elle kumanda modunda enerjilendirilir. ilgili
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parametreler asagidadir. Kumanda sistemi AMI-100 (in ARN ve ARD kontaklarindan alinan durum
bilgileri kullanilarak yonetir. Cihazin bobini enerjilendirildiginde pistonu igeri girer (kisalir), ARN
kapal, ARD agik kontak olur. Piston uzadiginda da (bobin uyariimadiginda) ARD kapali, ARN de
actk kontak olur. Bu kontaklardaki hatali bir okuma sonucunda hata gikarilir.

BOBIN AMI-100 K ' N
Gikist TUMLESIK ASANSOR KUMANDASI
S-Xx GIRISLER
._/_
100 1000 10 10 1000 %ARD) 1(: RI:J<>)<
o o [lsa o o np(;XX P0
2 [ =
Rlﬂ]'l k RAMI | |
El_l,’: - | w § |
= | oS |
<t RAMI " i
24V DC » | 'g S |
= 1n4007 ' l
=] o |
RAMI : AMI-100 Cihazi Aktivasyon Rolesi.
19CAM+ 20 CAM- o
. (I-xx) PROGRAMLANABILIR GIRISLER
g,;,xxngg‘?%‘;“_;@ﬁﬁf*}ﬁ_%‘gw Giris Kodu : 66 (ARN)- AMI-100 Enerjil
? ' AMBig,irl]?o Girig Kodu : 67 (ARD)-AMI-100 Pasif (Enerjisiz)
sekil 11.1

AMI-100 ilgili Parametreler asagidaki gibidir

[B29] AMI-100 Cih

azi

0 AMI-100 kullaniimiyor
1 AMI-100 cihazi kullaniliyor
Cikis
66 AMI-100 cihaz bobini ¢ikigi (EN81-21 igin)
Girigler
66 - ARN ARN Bu giris, AMI-100 cihazi ¢ektiginde etkindir.
67 - ARD ARD Bu giris, AMI-100 cihazi uzadiginda etkindir.
Hatalar
42 ARN Kontak Hatas AMI bobini enerjilendirildiginde ARN = 0 veya
AMI bobini pasif oldugunda ARN =1 olursa.
43 ARD Kontak Hatasi AMI bobini enerjilendirildiginde ARD = 0 veya
AMI bobini pasif oldugunda ARD =1 olurs
51 ARN+ARD hatasi ARD ve ARN kontaklari ayni anda yanlis.

F/7.5.5.02.112 R:0

98

AE-MAESTRO



11.2) UCGEN ANAHTARLA KUYU KAPILARIN MANUEL OLARAK AGILMASININ KONTROLU

Kat kapilari Gggen anahtarla manuel olarak acilirsa DIK girisi sifir olur ve sistem otomatik olarak
muayene moduna girer. Baska bir harekete izin verilmez. Revizyon modundan g¢ikmak igin DIK
Sifirlama Rolesi bir kez etkinlestirilmelidir.

DIK sifirlamak igin kat kapilarinin kapi kilitleme sistemine bagl olarak iki ana ¢6zim vardir.
Asagida aciklanan sistemlerden biri kapilarin kontak yapilari géz oniinde bulundurularak
(normalde kapali veya bi-stable secilmelidir.

11.2.1 Normalde Kapal Kontakh Kat Kapilar

Sekil 11.2a'da KDK kontaktorleri bi-stable kontaklar olarak kullaniimaktadir.

Girigler
Kapi revizyon anahtari girisi
Bu giris fonksiyonu otomatik kat kapisinin bir anahtarla manuel olarak
55 -DIK acilip agiimadigini tespit etmek igin kullanilir. Normalde kapali olan bu
giris acik oldugunda, sistem otomatik olarak revizyon moduna girer.
Sistem ancak manuel sifirlamadan sonra normal moda dénecektir.
65 - DRB Kapi sifirlama girisi (Sifirlama butonu veya anahtari)
Kontaktorlerin bi-stable durumunun kontrol edilmesi (EN81-21). Bu
79 - MDK giris, DIK fonksiyonunu sabit hale getirmek icin kontaktorler
kullanildiginda kullanilir.
Cikis
70 Kapi sifirlama bobini. Etkinlestirildiginde kat kapisi manuel agma sistemi
sifirlanir.
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DRB TUMLESIK ASANSOR KUMANDASI
Glagi -
Sxx GIRISLER
(MDK) (oik)  (DRB)

90 s 15,4 151 1000 I-oc 1000 T-xx Isx 1000 100
Q e o] =] ] 0 o Q
u k&om

E
RRST KDK2 [KDK1 . SRST
220V AC| = e
oL N KDK2 X KDK1
[
RRST KDK2
SRST : DIK Reset Anahtar.
RRST : DIK Reset Rélesi.
DTK : Ucgen Kapi Agma Anahtar Denetimi. DKC
KDK : EN 81-21 Uggen Kapi Acma Anahtar . DTK-
Denetimi icin Bi-stabil Kontaktorleri. EN UST n
ar
(S-xx) PROGRAMLANABILIR GIKISLAR ARA KATLAR ]
Clkis Kodu : 70 -Kapi Reset Bobini ' = 5
: = [KDKZ [KDK1
- >

L LKAT §--§ i g
(I-xx) PROGRAMLANABILIR GIRISLER e e |
Giris Kodu : 65 (DRB)-Kapi Reset KONTAKTOR; ||~ KONTAKTOR
Giris Kodu : 55 (DIK)-Kapi Elle Acildi EN ALT __D%“
Giris Kedu : 79 (MDK)-MDK Denetimi KAT

Sekil 11.2a

11.2.2 Bi-Stable Kontakh kat kapilari

Sistemde kat kapilariicin bi-stable kontaklar varsa, KDK kontaktoérlerini kullanmaya gerek yoktur.

BOLUM 12- OZEL FONKSIYONLAR

Bazi 6zel uygulamalar icin ILC yaziiminda 6zel fonksiyonlar vardir. Her 6zel fonksiyon, bir dizi
parametre, giris ve ¢ikis fonksiyonlari kullanilarak uygulanmistir.

12.1) TKF

TKF kontaktorleri MRL sistemlerinde iki fren agma butonuna da manuel olarak basarak sebeke
gerilimi varken her iki frenin ayni anda agilmasini 6nlemek igin kullanilir. TKF kontaktor bobininin
elektrik baglantilari ve normalde acik kontagi Sekil 12.1'de gosterilmistir.

AE-MAESTRO
UPS Cikisi e
220V AC akssi o
NUP  LUP S-xX GRS
5 — 1 (TKP) -
- 1
sxt Lsxa Ig()x S

>
[RE F -\
220V AC A

KONTAKTOR
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Sekil 12.1

100

TKF : TKF Kontaktoru.

(S-xx) PROGRAMLANABILIR GIKISLAR
Sistem Parametreleri

HO02- CIKIS AYARLARI

Cikis No: S-xx

Gkis Kodu : 75 - TKF Kontaktori

(I-xx) PROGRAMLANABILIR GIRISLER
Sistem Parametreleri

HO1- GIRIS AYARLARI

Giris Kodu : 80 (TKF)-TKF Denetimi

AE-MAESTRO



TKF, TKF ¢ikisi Gzerinden gli¢ kaynagina bagh bir kontaktordir. TKF kontaktorlerinin durumu TKF
girisi Uzerinden kontrol edilir. Baslatma sirasinda sistem kontaktér kontaklarini kisa devre
yaparlarsa bir kez kontrol eder, eger Oyleyse 90 numarali hata Uretilir. Bundan sonra
kontaktorlerin aktivasyonunu kontrol eder. TKF bobinine enerji verilirken TKF girisi DUSUK olursa
hata 30 uyarilr.

TKF'nin diger kontaklari, hat glici mevcut oldugunda her iki frenin ayni anda agilmasini 6nleyecek
sekilde seri olarak fren agma butonlari ile baglanir.

12.2) SIMULASYON MODU

Cihazi simiilasyon modunda galistirmak mimkinddr. Similasyon, cihazin motora bagh olarak
veya bagh olmadan calisabilecegi test, demo veya egitim amaciyla yapilabilir. Cihaz asansor
sistemine bagh halde iken simiilasyon modunda galistirilmasi ¢ok tehlikelidir.

Similasyon modunda calistirildiginda, cihaz kuyu posizyon anahtarlarini ve enkoder palslarini
simule eder. Bu nedenle, ML1, ML2, MKD, MKU, 817, 818 salterleri ve enkoder simiile edilir,
okunmaz. Bu girisleri simulator modunda bos birakabilirsiniz.

Simulasyon modunda, kuyu konum salterleri ve enkoder palsleri harig tiim islevler normal sekilde
gerceklestirilir. Ancak modele gore bazi hatalar engellenir. Sadece cagri vererek hareketi simiile
edebilirsiniz. Sanal kabin katlara hareket edecek ve kapisini agip kapatacaktir. Glivenlik devresi
kapali olmalidir. Eger sistem bir kapiya baglanmiyor ise kapi kontaklari bir gikis rélesi Gizerinden
surilmelidir. Bu sekilde kapi agma ve kapama fonksiyonlari da yerine getirilmis olur.

[A19] SIMULATOR MODU

0 Normal Asansor Modu.
Simulasyon kapali.
1 Simulator Motorlu

Bu modda yukarida listelenen girisler haric motor dahil tim devreler baglanir.

Similatér Motorsuz
2 Bu modda yukarida listelenen girisler ve motor haric tim devreler baglanir.
Motor siirme ve kablolama ile ilgili hatalar engellenir.

Simulatér Sadece Cihaz

Cihaz ne motor ne de diger kartlar baglanmaksizin tek basina ¢alisabilir.

3 Sadece glvenlik devresi ve cikis rolesi Gzerinden kapi kontaklarinin simule
edilmesi yeterlidir. Motor siirme, kablolama, kontaktor ve haberlesme ile ilgili
tim hatalar engellenir.
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Prosediir asagidaki gibidir:

1- [A19] parametresini yukaridaki tablodan sectiginiz modele gére ayarlayin [A19>0].
2- Bir girisi SIM (62) olarak ayarlayin ve bunu 1000 terminale baglayarak etkinlestirin.
3- Kat segici parametresini motor enkoder olarak ayarlayin [A05 = 2].

4- SERVISLER meniisiinden R10-ENK.VERI SILME servisini calistirin.

5-Eger simiilasyon modunda kullanacaginiz sistemde kapi yoksa cikis rélelerinden ikisini KAPI
KAPA (gikis fonksiyonu 58) olarak programlayiniz. Eger kabin kumanda karti varsa sadece bir
cikis yeterlidir.

6- Glvenlik devresini sectiginiz kapi tiriine bagli olarak kapi kontaklarindan veya 5. maddede
tanimlanan rélelerden birinin lizerinden gegiriniz.

7- KL1 girisini 6. maddede tanimlanan diger rélenin kontagi tizerinden 1000 terminaline
baglayiniz.

8- 5, 6 ve 7. maddeler sistemde tek kapi bulundugu durum icindir. Eger sistemde iki kapi varsa
bu takdirde bu islemlerin aynisini ikini kapi icin de uygulayiniz.
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